STADT BAMBERG

Sitzungsvorlage Vorlage- Nr: V0/2017/1163-61
Federfithrend: Status: Offentlich
61 Stadtplanungsamt
Aktenzeichen:
Beteiligt: Datum: 06.10.2017
Referent: Beese Thomas

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes fiir die Stadt Bamberg
- Phase 2, Prognose / Szenarien / Ziele
- Billigung der Ziele und Leitbilder

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
14.11.2017 Umweltsenat Empfehlung
29.11.2017 Stadtrat der Stadt Bamberg Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:
(siche auch miindlicher Bericht von Planersocietét)

Bisheriger Ablauf

20.10.2016  Beschluss des Bau- und Werksenates, den Auftrag fiir die Planersocietét zu vergeben

09.03.2016  Beschluss des Umweltsenates iiber die weitere Vorgehensweise und die Zusammensetzung
der Lenkungsgruppe

09.05.2016  erste Sitzung der Lenkungsgruppe

16.06.2016  offentliche Auftaktveranstaltung mit anschlieBendem Online-Dialog

20.10.2016  zweite Sitzung der Lenkungsgruppe

21.03.2017  Bericht im Fahrradforum

03.04.2017  dritte Sitzung der Lenkungsgruppe

09.05.2017  Bericht im Umweltsenat zur Phase 1: Bestandsaufnahme und —analyse

19.06.2017  offentliche Veranstaltung zum Thema Phase 2: Prognose / Szenarien / Ziele mit anschlie-
endem Online-Dialog

16.09.2017  Informations- und Diskussionsstand auf dem Maxplatz im Rahmen der europdischen Wo-
che der Mobilitét

21.09.2017  Festvortrag zur Semestereroffnung der VHS: Stadtdenkmal und Verkehr — Das Beispiel
Freiburg, Ref.: Prof. Dr. Martin Haag

Uberblick
Die Arbeiten am Verkehrsentwicklungsplan gliedern sich in 4 Phasen:

Phase 1: Bestandsaufnahme und -analyse

Phase 2: Prognose / Szenarien / Ziele

Phase 3: Handlungsfelder / MaBBnahmenkonzept
Phase 4: Integriertes Umsetzungskonzept
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Aktueller Stand
Aufbauend auf die Phase 1: ,,Bestandsaufnahme und —analyse* wurde von Planersocietit ein Zielkonzept
entwickelt, das sowohl in der Lenkungsgruppe als auch in den 6ffentlichen Veranstaltungen diskutiert

wurde. Das Zielkonzept liegt nun zur Beschlussfassung vor. Damit soll die Phase 2 ,,Prognose / Szenari-
en / Ziele* zum Abschluss kommen.

Nichste Schritte:

Aufbauend auf den Zielen und Leitbildern werden Mallnahmenpakete entwickelt und sowohl in der Len-
kungsgruppe als auch in einer 6ffentlichen Veranstaltung diskutiert.

Uber das Ergebnis wird dem Stadtrat berichtet.

II. Beschlussvorschlag:
1. Der Umweltsenat nimmt den Bericht des Baureferates zur Kenntnis.
2. Der Umweltsenat empfiehlt dem Stadtrat, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Stadtrat beschlieB3t die dargestellten Ziele (Anlage 1) als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung
des Verkehrsentwicklungsplanes.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten

2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-
nanzplan gegeben ist

3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:
4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.
Stellungnahme des Finanzreferates:
Anlage/n:
e Anlage 1: Ziele und Leitbilder
Anlage 2: Dokumentation der 2. Offentlichen Veranstaltung

[ ]
e Anlage 3: Verdffentlichung im Rathausjournal
e Anlage 4: Riickmeldungen Online-Dialog

Verteiler:
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STADT BAMBERG

2. Veranstaltung im Rahmen der
Burgerbeteiligung zum
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Bamberg

Dokumentation der Veranstaltung zur
Entwicklung der verkehrspolitischen Ziele des VEPs

am 19. Juni 2017
in der Graf-Stauffenberg-Schule Bamberg

Planersocietit
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Einflihrung

Das Biiro Planersocietdt aus Dortmund erarbeitet im Auftrag der Stadt Bamberg bis voraus-
sichtlich Anfang 2018 eine Neufassung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Darin sollen die
strategischen Grundsdtze und Leitlinien der Verkehrsentwicklung fiir die ndchsten 15 bis 20

Jahre festlegt werden.

Die Erarbeitung des VEP wird durch einen intensiven Dialogprozess begleitet, indem zusam-
men mit den Birgerinnen und Birgern, politischen Vertretern sowie mit Vertretern der Ver-
bdnde, Vereine und Institutionen diskutiert und gemeinsam zukunfts- und tragfahige Losun-

gen entwickelt werden sollen.

Die Auftaktveranstaltung der Offentlichkeitsbeteiligung ‘

1)
fand vor einem Jahr im Juni 2016 in Form eines Blirgerfo- Civila

rums statt. AuBerdem wurde im Nachgang eine Online- Veekalirsenbwickiungsplan

beteiligung freigeschaltet. Mehrere Birgerinnen und | Bamberg 2030

Blrgern nutzen diese erste Moglichkeit, sich zu informie-
ren und Anregungen und Hinweise flr die Erarbeitung
des VEP einzubringen. Seitdem wurde seitens der Planer-
societdt der Verkehr und die Infrastruktur in der Stadt
Bamberg ausfiihrlich unter die Lupe genommen und eine
umfassende Bestandsanalyse durchgefiihrt. Der (ber
170-seitige Bericht plus Kartenband kann unter
www.stadt.bamberg.de/vep heruntergeladen werden.

Die gedruckte Version befindet sich momentan in Realisierung.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden auf der 2. Veranstaltung im Rahmen der Biir-
gerbeteiligung zusammengefasst dargestellt. Der Fokus lag dann jedoch auf der Definition
von Leitbildern und Zielen, welche die Verkehrsplanung und Politik Bambergs zukiinftig mit

dem VEP und dem noch zu erarbeitenden MaRnahmenkonzept verfolgen sollen.

Zur Veranstaltung fanden sich diesmal rd. 25 engagierte Biirgerinnen und Birger in der
»Blauen Schule” ein, um angeregt mit Verwaltung und Gutachtern zu diskutieren. Bamberger
Politik (z. B. Mitglieder des Stadtrats) war nicht anwesend, da an diesem Abend der Fokus
ausschlieflich und unbeeinflusst auf die Meinung der Birgerschaft gelegt werden sollte. Die
Politik wird auBerdem regelmaRig liber die VEP-Lenkungsgruppe beteiligt und hatte den sei-
tens der Gutachter vorgeschlagenen Entwurf des Zielsystems bereits vorab diskutiert. Ab-
schliefend wird es dann im weiteren Verlauf Aufgabe der Gutachter sein, die vielfdltigen
Interessen zusammen zu bringen und ein gemeinsames Zielsystem zu entwickeln, von dem

dann schliellich die MaBnahmen des VEP abgeleitet werden kénnen.
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BegriiBung, Einordnung und Riickblick Analyse

Die BegruRung erfolgte durch den 3. Biirgermeister der Stadt Bamberg, Herrn Wolfgang
Metzner. Er betonte u. a. die Bedeutung des Verkehrs in einer Stadt wie Bamberg und den
Stellenwert, den die nun zu entwickelnden Ziele des VEP auf die zukiinftige Ausgestaltung

und Realisierung einer stadt- und menschenvertraglichen Mobilitdt haben werden.

Als erster Vortragender begri{iRte Herr Christian Bexen, Projektleiter bei der Planersocietit,
die Anwesenden. Er gab einen knappen Uberblick iiber die bisherigen und kommenden Ar-
beitsschritte auf dem Weg zum neuen VEP und stellte zundchst die grundlegendsten Ergeb-

nisse der Bestandsanalyse vor.

Daraufhin ordnete er das Thema des heutigen Abends - ,,Ein Zielsystem fiir den VEP — Wie
solll Bamberg sich zukiinftig im Bereich Verkehr und Mobilitit entwickeln?” - in das Ge-
samtprojekt ein. Obwohl der Themenkomplex um die Ziele nicht immer ganz einfach greif-
bzw. vermittelbar sei, besitze er doch eine enorme Bedeutung fir den Prozess und fiir die
spitere Umsetzung sowie die effiziente Wirkungskontrolle und Evaluation. Umso wichtiger
sei es, das Zielsystem gemeinsam mit einer breiten Offentlichkeit - mit Blirgerschaft, Politik,

Verwaltung und weiteren Akteuren der Stadt — zu entwickeln und laufend rilickzukoppeln.

Denn nur mit gemeinsamen Zielen kénnen gute Ergebnisse umgesetzt werden.
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Gastvortrag: ,,Stadt fiir Menschen — Wie wir in Zukunft mobil sein

werden”

Im zweiten Vortragsteil hielt der Gastredner Herr Michael Adler, Geschéftsfiihrer der Agen-
tur fiir nachhaltige Kommunikation tippingpoints, einen anregenden Input-Vortrag liber die
Stadt und den Verkehr von Morgen. Unter dem Titel , Stadt fiir Menschen — Wie wir in Zu-
kunft mobil sein werden” zeigte Adler anhand von Beispielen aus aller Welt auf, was denn be-
reits heute machbar ist, um zuriickzufinden zu einer menschenfreundlichen Stadtmobilitat —
mit deutlich weniger (fossil betriebenen) Autos. Neben aktuell thematisierten technischen
Innovationen wie Elektromobilitdt und autonomem Fahren referierte er mit anschaulichen
Bildern (iber die Chancen von Sharing-Modellen, einem sich wandelnden Mobilitdtsverhalten
und dem anhaltenden Trend zur Fahrradnutzung in den Stddten. Der Verzicht auf das eigene
Auto als stadtisches Verkehrsmittel mit stark negativen Einflissen auf Umwelt, Mensch und
Flachenverbrauch sei zukiinftig unausweichlich. Wichtig sei, dass dabei nicht der Verzicht als
negatives Gefiihl der Wegnahme im Vordergrund stehe, sondern dass die zahlreichen Vortei-
le betont werden und bei Biirgern und Politik als positive Effekte ankommen. Denn chne
breiten Riickhalt aus Bevdlkerung und Politik bzw. Verwaltung wird der Wechsel nicht mach-
bar sein.

Dies diente als passende Uberleitung zuriick zum Zielsystem des VEP, mit dem z. B. ein sol-
cher Wechsel eingeleitet werden kénne.
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Zwischenfragen und Riickmeldungen aus dem Publikum

Wihrend und nach den Vortrdgen gab es mehrere Gelegenheiten fiir inhaltliche Anmerkun-
gen und Verstandnisfragen. Es handelt sich dabei um Wortmeldungen einzelner Menschen,
welche nicht unbedingt die Meinung des gesamten Plenums widerspiegeln miissen. Zum Teil
wurden die Anmerkungen seitens einiger Anwesenden sehr impulsiv vorgetragen, was in
diesen Fillen auf ein hohes MaR an genereller Unzufriedenheit mit den bisherigen Mediati-
ons- und Beteiligungsverfahren sowie dem Umgang mit den Ergebnissen daraus seitens der
Bamberger Politik schlieRen ldsst. Diese generelle Unzufriedenheit und Enttduschung wurde
von mehreren Anwesenden bestatigt. Die wichtigsten Fragen und Anmerkungen (mit Bezug

zum VEP) sind im Folgenden kurz festgehalten (Antworten in kursiv):
Anmerkungen und Riickfragen zur Bestandsanalyse:

- Die fuRldufige Erreichbarkeit des Einzelhandels sei in Bamberg nicht immer gut. Teils

gebe es Barrieren und Umwegezwange. Es wird das Beispiel Cherbonhof angefiihrt.

=> Dies ist im Analysebericht auch so erkannt worden. Insgesamt ist die fufldufige Erreich-
barkeit des Einzelhandels in Bamberg aber als gut zu bewerten. Am Cherbonhof ist die Er-
reichbarkeit gegeben.

- Die Analyse falle insgesamt zu positiv aus und bleibe zu oberfldchlich.

=>» Da die Veranstaltung auf die Entwicklung der Ziele ausgelegt ist, konnte nur ein Teil der
Analysen kurz und knapp dargelegt werden. Der Bericht enthdlt deutlich mehr Details und

natiirlich auch Kritikpunkte.

- Esist mehr Verkehrsiiberwachung erforderlich (z. B. Einhalten der Geschwindigkeiten
und Kontrolle des ruhenden Verkehrs).

=> Dies ist eine Forderung fiir die noch zu entwickelnde Mafinahmenkonzeption. Es sollte
nicht das Ziel sein, den Verkehr zu (iberwachen, sondern vielmehr, dass ein friedliches

Miteinander auch ohne Kontrolle funktioniere.
Anmerkungen und Riickfragen zum Prozess:

- Die Beteiligung ist ein Baustein der VEP-Erstellung. Aber in wie fern flieBt die hier ge-
duBerte Meinung letztendlich in das Ergebnis ein? Wird die dffentliche Meinung —

wie in Bamberg leider Ublich — hinterher wieder durch die Politik ,einkassiert”?

=> Das Leistungsbild des VEP ist inhaltlich ergebnisoffen gestaltet. Nach Beteiligung und An-
hérung der unterschiedlichen Akteure (Biirgerinnen, Politik, Verwaltung, Verbénde, etc.)
ist es die Aufgabe der Gutachter, daraus ein gemeinsames Zielsystem zu entwickeln, das
einen mehrheitsféhigen Beschluss und somit eine bestmégliche Umsetzung der daraus
abzuleitenden Mafinahmen zur Folge hat. Dabei wird es immer auch Kompromisse geben

miissen, grundsdtzlich stehen jedoch alle Meinungen erst einmal gleichberechtigt neben-
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einander, egal ob aus Biirgerschaft oder Politik. Die Riickmeldungen aus der Offentlich-
keitsbeteiligung haben erfahrungsgemdf einen hohen Stellenwert bei der politischen
Durchsetzung eines VEPs. Letztendlich wird es jedoch die Entscheidung der politischen,

gewdhlten Mehrheit im Rat sein, welche die Ziele und Mafinahmen festlegt.

Es werden Rickberichte aus der Arbeit Lenkungsgruppe gewiinscht. Welche Meinun-
gen und Absichten gibt es dort? Wie wird dort mit den Riickmeldungen aus der Of-
fentlichkeit umgegangen? (einigen Anwesenden sei zu Ohren gekommen, dass die
Birgerbeteiligung von manchen Lenkungsgruppenmitgliedern als ,nicht reprdsenta-

tiv” erachtet wurde).

=> Die Diskussionsverldufe und -inhalte in der Lenkungsgruppe sind nicht Sffentlich. Dies soll
einen freien und offenen Meinungsaustausch ermdglichen. Bislang verliefen die Treffen
der Lenkungsgruppe weitgehend harmonisch und ohne gravierenden inhaltlichen Dissens.
Auch die Meinungen aus der Blirgerbeteiligung wurden entweder geteilt oder ihnen zu-
mindest nicht einstimmig widersprochen. Der aktuell vorliegende Zielentwurf wird von

den Mitgliedern der Lenkungsgruppe unterstiitzt.

Anmerkungen und Riickfragen zum Vortrag Adler:

Die Botschaft des Beitrags (,,Das fossile Auto hat ausgedient”) sollte an die Bamber-
ger Politik gehen. Es wird beklagt, dass die 6ffentliche Meinung seitens der Politik
nicht ernst genommen werde. Bezeichnend dafiir sei, dass niemand der Politikerin-

nen anwesend ist.

=> Es bedarf einer provokativen und kreativen Umverteilung weg vom Auto. Um Kritiker (in
Politik und Bevélkerung) zu iberzeugen solle der Gewinn betont werden, anstatt der Ver-
lust. Das Gefiihl der Wegnahme muss genommen werden. Die geringe Beteiligung von
Mitgliedern des Stadtrats an diesem Abend entsprach der Zielsetzung der Veranstaltung
(Beteiligung der Biirgerschaft).

Es wird kritisiert, warum lange Vortrage gehalten werden, anstatt konkret zu han-
deln. Was sollen einem hehre Zielsetzungen und Visionen bringen, wenn hinterher

seitens der Politik und Verwaltung nichts beschlossen bzw. umgesetzt wird?

=> Es wird selbstkritisch ergéinzt, dass die Impulsreferate einen zu hohen Zeitanteil in An-
spruch genommen haben. Der offene Diskussionsteil hat sich dadurch zu weit nach hinten
verschoben. Nichts desto trotz war es wichtig, der Zielfindung einen gemeinsamen Rah-

men- und Wissenshintergrund zu geben.

= Um eine weitere Zunahme des (fossilen} Kfz-Verkehrs zu verhindern, miisse deutlich mehr
getan werden, als nur den Status-Quo fortzuschreiben. Aus diesem Grunde sei es von Be-
deutung, positive Visionen zu entwickeln und damit Kritiker zu (iberzeugen. Optimismus

als Grundeinstellung bringe hier mehr als Pessimismus.

Elektromobilitdt und autonomes Fahren werden kritisch bewertet. Diese Technolo-

gien flihren im Gegenteil zu mehr Autos, anstatt Entlastung zu bringen.
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=>» Anbieter dieser Technologien méchten natirlich méglichst viele Fahrzeuge verkaufen.
Daher miissen Angebote geschaffen werden, welche den Eigenbesitz eines Autos (ber-
fliissig machen. Politische Steuerung sei notwendig, um Wildwuchs zu verhindern und die

technischen Mdglichkeiten positiv zu gestalten.

Entwicklung eines gemeinsamen Zielsystems fiir den VEP

Herr Bexen stellte zum Abschluss des plenaren Teils der Veranstaltung den derzeitigen Ar-
beitsstand zum Entwurf eines Zielsystems fiir den Verkehrsentwicklungsplan Bamberg 2030
vor. Dieser Entwurf wurde zuvor seitens des Gutachterbiiros in Abstimmung mit der Verwal-
tung der Stadt Bamberg entwickeit und im Rahmen der Lenkungsgruppe diskutiert und
iberarbeitet. Durch die heutige Riickkopplung mit der Offentlichkeit sollen weitere Anre-
gungen, Priorititen und konkrete Anderungsvorschlidge aufgenommen und in den endgiilti-
gen Zielentwurf aufgenommen werden. Die Anmerkungen zum Zielsystem konnten im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligung z. T. durch Riickfragen im Plenum, als auch im Anschluss
der Vortrage an eigens dafiir vorbereiteten Stellwdanden im direkten Dialog diskutiert und

notiert werden.

Des Weiteren besteht noch bis zum 18. August 2017 die Mdéglichkeit der schriftlichen Stel-

lungnahme (online unter stadt.bamberg.de/VEP oder per Post an: Stadtplanungs-

amt/Verkehrsplanung, Untere Sandstrae 34, 96049 Bamberg).

Der anfangliche Entwurf sowie die Anmerkungen und Riickmeldungen der Anwesenden dazu
sind aus der folgenden Dokumentation ersichtlich. Die endgiiitige Uberarbeitung wird zu

gegebenem Zeitpunkt veroffentlicht und soll dann politisch verabschiedet werden.
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e

—_—

Dokumentation der Diskussionen im Plenum und an den Stellwanden

Anmerkungen im Plenum:

- Esfehle der Begriff ,umweltvertraglich” im Leitziel.
- Die Formulierung ,Verkehr” werde als ,,Kfz-Verkehr” ausgelegt und solle daher
gestrichen werden.
=>» Diese Ansicht wird seitens des Gutachters nicht geteilt. Unter Verkehr subsummiert sich
allgemein (blich sowohl der Kfz- als auch der dffentliche Verkehr bzw. der Rad- und
Fufverkehr.

- Wenn Wirtschaft, Einkauf, Bildung und Kultur gleichwertig im Leitziel
nebeneinanderstehen sollen, warum kdnnen die beiden ersteren dann nicht zuletzt
genannt werden? Die jetztige Formulierung lasse auf eine Bevorrangung von
Wirtschaft und Einkauf schlieRen.

- Verstindnisfragen zu folgenden Begriffen: , eigenstandige Mobilitat”; Unterschied
zwischen ,Mobilitdt” und ,Verkehr”; ,Bestandssicherung”

- Die Ziele des Vorganger-VEP zum Modal Split-Anteil des Radverkehrs wurden deutlich
Gbertroffen. Die Ziele des neuen VEP sollten daher deutlich visiondrer sein.

- Wie kénnen Biirger die Oberziele noch beeinflussen? Die Betetiligung erfolge mit
Blick auf den Ausarbeitungsstand zu spat.
=> Noch ist nichts festgelegt, der vorliegende Entwurf stellt lediglich einen Arbeitsstand dar.

- Es werden Konkretisierungen vermisst, wodurch die Ziele erreicht werden kénnen.
Der VEP-Prozess sei zu langsam.
=» Die Einzelziele beinhalten jeweils auch méglichst eindeutig messbare Indikatoren. Eine

Konkretisierung in Form von Mafnahmen erfolgt im ndchsten Arbeitsschritt.
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- Sind die VEP-Ziele von libergeordneten Zielen abgeleitet worden? (insb. CO,-Ziele)

=>» Ubergeordnete Ziele (Land, Bund, EU) sind in die Ausarbeitung eingeflossen. So sollen z.
B. zukiinftig keine Emissionsgrenzwerte mehr iiberschritten werden. Ubergeordnete CO,-
Reduktionsziele (z. B. Bundesebene) lassen sich jedoch mit blick auf die Effizienz nicht
immer 1:1 auf den Verkehrssektor iibertragen. Es gibt auch Sektoren, wo mit demselben
Aufwand mehr erreichbar ist.

- Es handle sich um viele, schwer messbarre qualitative Ziele. Es sollen mehr
Vorschlige zu harten Faktoren (z. B. Flaichenanteile der Radwege: 10%) gemacht
werden.

- Wie hoch ist die Wahrscheinlichkeit einer Umsetzung dieser Ziele?
=>» Es sollten ehrgeizige, aber erreichbare und keine utopischen Ziele definiert werden.

Letzlich hdngt die Umsetzung insbesondere vom Willen einer Gesellschaft (Politik und
Bevélkerung) sowie natiirlich auch von den finanziellen und anderen
Rahmenbedingungen ab.

- Die Politik solle bei der Entwickiung der Ziele mit dabei sein.
=> Die Politik ist i. R. der Lenkungsgruppe eingebunden. Abschliefiend entscheidet der Rat.

- Die Forderungen des Bamberger Radentscheids missen als gewichtiger Baustein in
das Zielkonzept einflieBen.
=>» Die Forderungen sind den Gutachtern bekannt und werden selbstversténdlich als ein Teil

der gesamten Eingaben (zumindest teilweise) auch in das Zielsystem einflief3en.

Anmerkungen auf den Plakaten:

Die folgenden Fotos und Notizen zeigen den Entwurf des Zielsystems (Stand: 19.06.2017)

sowie die einzelnen Oberziele mit Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung:
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Nad! Vi *

e Nicht Verkehr entwickeln, sondern Mobilitit planen.

e Ziele des VEP vor Verfahrensbeginn politisch festlegen lassen!

e Zuordnung der Verkehrsflachen fiir sparsamste Verkehrsart

e Verteilung Verkehrsbudget entsprechend Unterstiitzun der Ziele

e Darstellung der Konsistenz mit tibergeordneten Zielen fehlt (Umwelt, sozial...)

e Format der Biirgerbeteiligung Gberdenken -> noch ,6ffentlicher”

e Gleichwertigkeit der Ziele betonen!

e Formulierungsvorschlag Leitziel: ,Der VEP/Mobilitdtsplan stellt die Einhaltung der UN-SDGs
[Anm.: sustainable development goals] sicher und dient damit der Starkung Bambergs als {{iber-

Jregional bedeutsamer Kultur-, Bildungs-, Einkaufs- und Wirtschaftsstandort mit hoher
Lebensqualitat sowie einer umweltvertriglichen Gestaltung von Mobilitdt.”
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Oberziel: Gesellschaftliche Teilhabe/Gleichberechtigung/Mobilitdtschancen fiir alle

e Bis 2030 miissen samtliche Wege in der und in die anenStadt und Stadtteile und auf den wich-
tigsten FulR- und Fahrradrouten in die Stadtteile barrierefrei ausgestaltet und nutzbar sein (oder
tiber entsprechende barrierearme Alternativen verfiigen)

e Hauptrouten auch fir FuBverkehr!!

e Steigerung der Attraktivitidt von umweltbewusster Mobilitat -> Aufkldrung, Kampagnen schon von
Kindesbeinen an denn die Kinder sind die Autofahrer von morgen!

¢ Schiiler ab der 5. Klasse wollen nicht mehr zu FuB und mit dem Bus unterwegs sein, sondern mit
dem Fahrrad

e RegelmiRige Kontrollen von Baustellen (korrekt beschildert + barrierefrei)

e Tempo 30 innerorts + stiindige Flichendeckende Kontrollen!!! (Digitalanzeigen)
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Oberziel: Forderung des Umweltverbundes

Forderung des Umweltverbundes

- Aktivierung der Potenziale im FuB- und Radverkehr

- Férderung der Attraktivitit des OPNV in Bamberg und
auf Stadt-Umland-Relationen

- Forderung der verkehrsmitteliibergreifenden Nutzung (P+R, B+R, Carsharing)

- Imageverbesserung fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes /
stirkere Sensibilisierung fiir das eigene Verkehrsverhalten

e Aktivierung der Potenziale im FuR- und Radverkehr vom Kindesalter an

e Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split soll sich bis 2030 um 20 Prozentpunkte erhéhen
¢ Kostenlose Fahrradabstellplitze (Fahrrad muss deutlich glinstiger sein als Auto!)

¢ Mobilititsstationen (Carport, Fahrradbiigel, E-Bike-Ladestation, Carsharing)

e Aufwertung der Wohnquartiere

e |astenfahrrader fordern
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e Verbesserung der ,Nachtmobilitit” | (+ Tempokontrolien nachts)

e Akzeptanz der Fahrrad-Mitnahme im Busverkehr

e Busnetz umstrukturieren, Durchmesser-Linien, Geschwindigkeiten erhéhen
e 50 % Radverkehrsanteil bis 2030

e Erganzende Karteikarte: hohe Bedeutung der Cityroute 8 (Schulen, Vereine, Bader), Verkehrssi-
cherheit erh6hen und im Radroutenkonzept beriicksichtigen

e bahnparallele Tangente fiir FuR- und Radverkehr (Kreuzungsfrei)

e Carsharing auf 6ffentlichen Flachen geht in Freiburg!
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Oberziel: Stadt- und Umweltvertrigliche Abwicklung des regionalen Verkehrs bei gleichzeitiger
Sicherung der Erreichbarkeit

Stadt- und umweltvertraglichen Abwicklung

<

bei gleichzeitiger Sicherung der Erreichbarkeit

B —

des regionalen Verkehrs

- Gewaihrleistung der duBeren Erreichbarkeit fiir alle Verkehssinitte!
- Stadtvertriagliche Organisation des ruhenden Verkehrs

- Funktionsgerechte und stadtvertragliche Fiihrung des Schwerverkehss

Yo rlaade Vorki s lker
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Jeder Stadtteil Bambergs und die umgebenden Kommunen miissen mit unterschiedlichen und
attraktiven Mobilitdtsformen an das Stadtzentrum Bambergs angebunden sein. (Erhéhung der
umsteigefreien OPNV-Relationen und Schaffung direkter {->konkrete!) Radverbindungen)

Der ruhende Verkehr ohne Autostellméglichkeiten muss auerhalb der Innenstadt geparkt wer-
den (Parkplitze abschaffen), dafiir OPNV! + Leihrader

Bitte bei der Planung der Verbindungswege (Rad, FuB) die ,Barriere” Bahn ber{icksichtigen und
visiondr denken! -> mutige bauliche MaRnahmen...

Unterfihrungen fahrradsicher gestalten + gut beleuchten

Recht auf Erreichbarkeit der Stadt flr Region ist gleichberechtigt zum Recht auf Ruhe fiir Stadt-
bewohner > massive Férderung Umweltverbund flir Regionalverkehr, Potenzial E-Bikes heben
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Oberziel: StraRen- und Stadtraume lebenswert gestalten

t Qualitats-

e Attraktivierung & Vernetzung von Straflen Wegen und Pldtzen zu Gunsten der Aufenthaltsqualitat
e Flichenparkplitze (PKW) verbieten > Parkdecks am Stadtrand
o Bei der Gestaltung des éffentlichen Raums Bamberg-Ost nicht (wieder) vergessen — hier wohnen

die meisten Menschen!! (und StraBBen wie Zollner-, Starkenfeld-, Memmelsdorfer Strafe etc. ha-
ben keine Aufenthaltsqualitat!!)

e Offentlichen Raum fiir Biirgerliche Gestaltung (Bdume, Bepflanzung usw.) zugénglich machen.
Beteiligung der Anwohner férdern. urban gardening

e Mehr StraReniiberginge fiir FuBginger und Radfahrer (z. B. Lange StraRe) und niveaugleiche Fiih-
rung von Pkw/Fahrrad- und FuRverkehr mit Ubergéngen s.o.

Anwohnerparkplatze verringern + Raum neugestalten
Nicht immer die giinstigste Ausschreibung wahlen, sondern die sinnvollste

e StraRenbelige nicht nur hiibsch — komfortabel/angenehm zu befahren
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Oberziel: Minimierung negativer Umweltauswirkungen & vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

- Reduzierung der verkehrsbedingten Kohlendioxid-, Stickoxid-
und Feinstaubemissionen

- Senkung der Larmbelastungen insbesondere in sensiblen Bereichen

Kurz- bis mittelfristig darf es keine Uberschreitungen der EU- Vorgaben bzw

-grenzwerte zur Luftschadstoffbelastung (Stickoxide und Feinstaub) geben.

Der CO--Ausstof soll sich bis 2030 um 40 % reduzieren (im Vergleich zu heute).

sk konbapladt el o
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e Zustimmung zu ,Reduzierung der verkehrsbedingten Kohlendioxid-, Sickoxid- und Feinstaubemis-
sionen”

e Senkung der Lirmbelastungen (insb. in sensiblen Bereichen) im gesamten Stadtgebiet
-> Flichendeckend Tempo 30 (mit Uberwachung!), senkt nachgewiesen die Lirmbeléstigung!
-> Lkw-Durchfahrten miissen auch kontrolliert werden...
e Bis 2030 keine Verbrenner mehr im Welterbe
¢ Transparente Darstellung der Flaichennutzung (Pkw/Fahrrader(FuRganger/Aufenthalt)
e Feinstaubkonzentration lokalisieren und lokal reduzieren {z. B. StarkenfeldstraRe)
e Zusammenarbeit mit angrenzenden Gemeinden, die seit Jahrzehnten ihre direkte Anbindung an

Bundesstralle, ABs nicht erhalten bzw. und der Auto- und Lastverkehr die Anbindung iiber Wohn-
gebiete nutzt (Gundelsheim z. B.)
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Oberziel: Integrierte und nachhaltige Stadt. Und Verkehrsentwicklung / Bestandssicherung und
Effizienzsteigerung

Abstimmung von Verkehrs-, Flachennutzungs- & Umweltplanung

- bedarfsgerechte & zukunftsfihige Erhaltung & Entwicklung der lnfrastruktur.

- optimale Ausnutzung der bestehenden Infrastruktur

Verhesse

rung der Information tber verkehrliche Angebote & Mobilitatsalternativ
: en

hoen (e e ¥
nen. Gewerbe, Einkaufen, Frejzeit) sciten Zukiinftig
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e Warum bisher keine Abstimmung von Verkehrs-, Flichennutzungs- & Umweltplanung!?

e Zustimmung zu: bedarfsgerechte & zukunftsfahige Erhaltung & Entwicklung der Infrastruktur
e Neue Entwicklungsflachen diirfen zuklnftig nur noch dort ausgewiesen werden, [...]

e City-Logistik + Lieferdienste (Rikscha-Dienste)

e Planung der neuen Bahntrasse mit gleichzeitiger Neuausrichtung der Verkehrsfiihrung (Uber- und
Unterquerung der Bahntrasse)
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Oberziel: Erh6hung der Verkehrssicherheit und der sozialen Sicherheit

Erh6hung der Verkehrssicherheit und der sozialen Sicherheit

Kontinuierliche Reduktion der Unfallzahlen und -schwere /

Reduktion von Konflikten und Unfallrisiken

- Starkere savenge) n R ba sl s Ay CAvA iy
Starkere savonseitios Ry Hnanme au vOTCE

(71

® 2x Zustimmung zu: Kontinuierliche Reduktion der Unfallzahlen und -schwere / Reduktion von Kon-
flikten und Unfallrisiken

e Zustimmung zu: Starkere gegenseitige Riicksichtnahme [...]

e Zustimmung zu: Abbau von Angstraumen

e Ziel fiir Verkehrstote muss NULL sein.

e Die Anzahl schwerverletzter oder getéteter [...] soll sich bis 2020 halbieren [...]

e \ision Zero!
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Abschlussfrage: Jede/r der Teilnehmenden wurde abschlieBend gebeten, jeweils einen
grinen (Rad/FuR), blauen (Bus & Bahn) und roten (Kfz und Lkw) Klebepunkt auf folgendes
Poster zu kleben. Grundsiatzlich behandelt der VEP zwar alle Verkehrsmittel gleichberechtigt
nebeneinander, aber je weiter oben der Punkt geklebt wurde, desto stdarker soll dieser
Verkehrstrager bei der Ausgestaltung des VEP und des MalRnahmenkonzepts im

Vordergrund stehen.

setzen? s

M —

Es wurde deutlich, dass die erwarteten und auszuarbeitenden MaRnahmen des VEP aus
Sicht der Anwesenden insbesondere zu Gunsten des Rad- und FuRverkehrs ausfallen sollen.
An zweiter Stelle folgt der 6ffentliche Personenverkehr (Bus & Bahn) inkl. Ansdtzen wie Car-
sharing. FUr MaRnahmen zu Gunsten des MIV und Schwerverkehrs wurden hingegen keine

Schwerpunkte gesetzt.
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Ausblick

Die Gutachter werten die gesammelten Stellungnahmen (inkl. Ricklauf aus der Onlinebetei-
ligung) aus und entwickeln ein Uberarbeitetes Zielkonzept. Dieses soll als gemeinsame

Grundlage des VEP politisch beschlossen werden.

Daraufhin erfolgt die Ableitung von Handlungsfeldern und MalRnahmen unter Ber{icksichti-
gung aller bisher gesammelten Stellungnahmen sowie den Erkenntnissen aus der Bestands-
analyse. Der Entwurf des MaRnahmenkonzepts wird abschlieRend in einer dritten Offent-
lichkeitsbeteiligung um Konkretisierungen und Anregungen aus der Offentlichkeit erginzt
und im Rahmen eines integrierten Umsetzungskonzepts bewertet und priorisiert (u.a. Ver-

héltnis aus Kosten und Zielerreichung).

Am Ende des Prozesses steht der politische Beschluss des VEPs sowie die schrittweise Um-

setzung und Evaluation.

2016 | 2017 2018

I. Quartal |ll. Quartal | Ill. Quartal |IV. Quartal {|I. Quartal | Il. Quartal | lll. Quartal |IV. Quartal | I. Quartal | II. Quartal

Die Stadt Bamberg sowie die Planersocietdt bedanken sich bei allen Teilnehmerinnen und
Teilnehmern fiir die bisherige Mitarbeit und wirde sich freuen, Sie auch in der dritten Betei-

ligungsrunde wieder begriiRen zu diirfen.

www.stadt.bamberg.de/vep
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Millionenforderung fiir das Kulturquartier Lagarde

Bamberg profitiert vom Bundesférderprogramm Nationale Projekte des Stadtebaus

Bamberg profitiert auch in diesem
Jahr wieder von finanziellen Zu-
wendungen aus Berlin: Bundesbau-
ministerin Barbara Hendricks hat
nun die 23 , Nationalen Projekte
des Stédtebaus 2017* ausgezeich-
net. Mit rund 2 Mio. Euro aus dem
Bundesforderprogramm wird das
Kulturquartier Lagarde unterstiitzt.
Die Férdermittelplakette nahm
Bambergs Biirgermeister Wolfgang
Metzner in Berlin entgegen.

Die Schwerpunkte des Nationalen
Forderprogramms liegen in diesem
Jahr auf dem demographiegerechten
und barrierefreien Umbau der Stid-
te und Gemeinden, Mafinahmen

zur Konversion von Militirflichen
und stiddtebaulicher Kooperationen.
Das Bundesbauministerium fordert
die 23 Siegerprojekte mit rund 65

Bundesbauministerin Barbara Hendricks mit (v. |.) Staatssekretar
Florian Pronold, Birgermeister Wolfgang Metzner und dem
Bamberger Bundestagsabgeordneten Andreas Schwarz.

Millionen Euro. Hendricks: ,,Ich be-
gliickwiinsche alle ausgezeichneten
Kommunen zu ihren ausgezeich-
neten Projekten. Thr Engagement
zeigt, dass der deutsche Stidtebau
innovative und hochwertige Losun-
gen zu bicten hat.

,Bamberg ist nicht nur Weltkultur-
erbe, sondern auch eine lebendige
und pulsierende Stadt. Zudem steht
sie durch die freiwerdenden Kon-
versionstldchen vor einer grofien
Herausforderung. Ich freue mich,
dass wir mit Ministerin Barbara
Hendricks, Staatssekretir Florian
Pronold, dem Bamberger Bundes-
tagsabgeordneten Andreas Schwarz
und dem Parlamentarischen Staats-
sekretér und Bamberger Bundes-
tagsabgeordneten Thomas Silber-
horn wichtige Freunde Bambergs

in der Bun-
desregierung
haben, die uns
bei diesem
Aunliegen sehr
unterstiitzt ha-
ben®, freuten
sich Oberbiir-
germeister An-
dreas Starke
und Biirger-
meister und
Kulturreferent
Dr. Christian
Lange. Starke:
,Der Zuschuss
hilft der Stadt
Bamberg
enorm bei der
Sanierung

des Lagarde-
Gelidndes.*

Foto: Bundesbauministerium

Baw: und Reaktnisichahan

* Busidesaministenng
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Gute Ergebnisse nur mit gemeinsamen Zielen

Burger diskutieren Verkehrsentwicklungsplan - Online-Beteiligung bis zum 18. August

Zugegeben, die Beteiligung dis-
kussionswilliger Biirgerinnen und
Biirger am 19. Juni war geringer
als erhofft, aber bei weitem nicht
vergebens. Und die Diskussion
iiber Leitbilder und Ziele der
kiinftigen Verkehrsentwicklung in
Bamberg ist noch lange nicht am
Ende. Bis zum 18. August 2017
kann der Entwurf zum allgemeinen
Leitziel und den sieben Oberzielen
filr den Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) im Intemnet unter www.stadt.
bamberg.de/vep eingesehen und

Der Entwurf

kommentiert werden.

Zum zweiten 6ftentlichen Mei-
nungsaustausch wurden die
Ergebnisse der umfassenden
Bestandsanalyse vorgestellt. Das
[mpulsreferat von Michael Adler,
Chefredakteur der Zeitschrift fair-
kehr zum Thema ,,Stadt fiir Men-
schen — Wie wir in Zukunft mobil
sein werden™ leitete dann zum
Schwerpunkt des Abends {iber.
Deutlich weniger fossil betriebene
Autos — so das Fazit des Experten,

... umfasst ein Leit- und sieben Oberziele, die jeweils relevante Hand-
lungsansatze und Strategien beinhalten. ,,Der VEP dient der Starkung
Bambergs als (Uber)regional bedeutsamer Wirtschafts-, Einkaufs-, Bil-
dungs- und Kulturstandort mit hoher Lebensqualitat, sowie einer stadt-
vertraglichen Gestaltung von Mobilitat und Verkehr”, heit es im vor-
gelegten Arbeitspapier, zu dem Anregungen, Erganzungs- und Ande-
rungsvorschlage ausdrucklich erwanscht sind.

Insgesamt 58 Beitrage wurden am Ende zu den sieben Kernthemen

¢ . Mobilitatschancen fur alle”

e ,Férderung des Umweltverbundes”

e ,stadt- und umweltvertragliche Verkehrsabwicklung”
s lebenswerte StraBen- und Stadtraumgestaltung”
¢ ,Minimierung negativer Umweltauswirkungen”

e integrierte Planung” und
» Verkehrssicherheit”

festgehalten. Als Botschaft wurde deutlich, dass Rad-, FuBverkehr und
offentlicher Personenverkehr vorrangig zu verfolgen sind.

aber wie ldsst sich dieser
Wechsel positiv beglei-
ten? Welche Leitbilder
und Ziele sollen stidti-
sche Verkehrspolitik und
-planung zukiinftig mit
dem VEP und dem noch
zu erarbeitenden Malinah-
menkonzept verfolgen?

Die Verstiindigung auf ein
gemeinsames Zielsystem
ist von grof3er Bedeu-
tung flir den laufenden Prozess,

die spétere Umsetzung als auch

zur Wirkungskontrolle. ,,Nur mit
gemeinsamen Zielen konnen gute
Ergebnisse umgesetzt werden™ — so
Biirgermeister Wolfgang Metzner.

Foto: Planersocietat

Ergénzend zu dem vorliegenden
Meinungsbild steht das Zielkon-
zept nun auch im Internet bis zum
18. August 2017 bereit und kann
allgemein kommentiert werden.
Die Zusammenfassung aller Mei-
nungsaufBerungen soll dann zu-
néchst als gemeinsame Grundlage
des VEP im Stadtrat beschlossen
werden. Daran anschlieend erfolgt
die Ableitung von Handlungsfel-
dern und konkreten MaBnahmen

s
FLANY

B OE
F PLARET

unter Beriicksichtigung aller bisher
gesammelten Stellungnahmen,
sowie den Erkenntnissen aus der
Bestandsanalyse. Auch der Entwurf
des MafBnahmenkonzepts steht
dann im dritten Teil der Offentlich-
keitsbeteiligung erneut auf dem
Priifstand.

Es wird aber noch bis etwa Mitte
2018 dauern, ehe die politische
Diskussion mit Beschiuss und
schrittweiser Umsetzung folgt. Aus
dem derzeit giittigen VEP konnten
ibrigens rund 60 Prozent der vor-
geschlagenen Mafinahmen umge-
setzt werden. Nun gilt es aber, zu-
nichst das Ergebnis des laufenden
Dialogprozesses abzuwarten.

Nutiansle Peoics
das Stadteba

LB

Rathaus Journai - 15/2017 - 14.07.2017

13



Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg
Ruckmeldungen zu den Zielen via Internet

Iﬁnugm

|Themenfeld

|Kémm'nnur ;

Zentrum
Welterbe
Bamberg

Entwurf der Zielkonzeption / Leitziel

zu den Oberzielen des VEP k&nnen wir Folgendes einbringen:
Die Reduzierung des Schwerlastverkehrs im Welterbebereich wire sehr wiinschenswert.
Insbesondere am ZOB leidet die Bausubstanz sichtlich unter den Einwirkungen des Schwerlastverkehrs.

Biirgerverein
Mitte

Entwurf der Zielkonzeption / Leitziel

siehe eigenes Blatt

vco Entwurf der Zielkonzeption / Leitziel |siehe eigenes Blatt
Der Bereich Multi- und Intermodalitét wird in Zukunft eine wesentlich stirkere Rolle spielen, als bislang. Dieser Bereich sollte deshalb ein gesondertes
Oberziel erhalten. Ich schlage vor die Ziele um ein achtes zu erweitern und wie folgt zu formulieren:
Ziel 8: "Férderung von Multi- und Intermodalitét
Biirger 1 Entwurf der Zielkonzeption / Leitziel | Unterziele / Handlungsa.nsétze / Strategien: S.chaffung vor'1 'irltermodalen Mo.bilitﬁtsknotenpunkten . ' .
- Konkrete Zielsetzung: Die Vernetzung verschiedener Mobilitdtsformen soll die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel attraktiver machen.
Beispiele {Handlungsfelder & MaRnahmenbeispiele):
- Schaffung von Fahrradstellpldtzen in unmittelbarer Nihe relevanter Bushaltestellen
- Schaffung von Car-Sharing-Parkplitzen in unmittelbarer Ndhe relevanter Bushaltestellen”
Aktuell lautet der Entwurf fiir das Leitziel: Der VEP dient der Starkung Bambergs als {lber-)regional bedeutsamer Wirtschafts-, Einkaufs-, Bildungs-und
Barger 1 Entwurf der Zielkonzeption / Kulturstandort mit hoher Lebensqualitit sowie einer stadtvertraglichen Gestaltung von Mobilitét und Verkehr.
Leitziel Dieses Ziel ist so relativ aligemein formuliert und kénnte auch Uber genauso {iber allen méglichen anderen Planen und Konzepten stehen. Meine
Anregung ist, da es sich ja um einen Verkehrsentwicklungsplan handelt, das Ziel stérker auf den Inhalt "Mobilitét" zu fokussieren.
Biirger 1 Entwurf der Zielkonzeption / Leitziel Das Leitziel muss lauten: Der VEP dient der stadt- und umweltvertriglichen Gestaltung von Mobilitét und Verkehr, der Erhéhung der Lebens- und
Aufenthaltsqualitdt und damit verbunden der Stirkung Bambergs als (Uber-) regional bedeutsamer Wirtschafts-, Einkaufs-, Bildungs- und Kulturstandort.
Bedauerlich ist, dass die Ergebnisse und Ergénzungen der Biirgerbeteiligung von der Veranstaltung in der Blauen Schule im Frihjahr nicht schon in die
Unterlagen eingearbeitet waren. Da wurden auch neue Oberziele formufiert.
= i Viele Punkte sind viel zu vage formuliert und lassen sich nach Verabschiedung bequem auf die lange Bank schieben. Wichtig wire hier ein Anfang, indem
N Entwurf der Zielkonzeption / L . X L o
Biirger 4 . fiir die ersten z, B. 5 Jahre die erforderlichen Fortschritte im Jahresrhythmus mal notiert sind.
jeitziel Zu ergénzen wire auch, wie Ubergeordnete Ziele der Stadt auf den VEP wirken (z. B. Umweltziele). Auch iiber die Finanzierung oder ggf. Priorisierung der
MaRnahmen steht nichts im Konzept, Da das Geld in der Stadt solch eine wichtige Rolle spielt, wiirde eine Darstellung helfen, welche monetéren Vorteile
die Stadt und ihre Biirger von den MaRnahmen erwarten kénnen {neben verbesserter Mobilitdt und sauberer Umwelt).
Der Begriff "stadtvertréglich" ist nicht aussagefihig, da nicht im Konsens mit Werten belegt. Hier sollten eher aussagekraftige Adjektive wie
umweltvertriglich, klimavertriglich, sozialvertriglich stehen, die allgemein verstdndlich und teilweise sogar mit messbaren Zielen aus Gibergeordeten
Biirger 4 Entwurf der Zielkonzeption Programmen quantifizierbar sind {z. B. Klimaziele, Schadstoffgrenzen, Nachhaltigkeitsziele der UN).
Auch sollte die Mobilitit zuerst in der Reihe der Ziele stehen, da es sich ja um einen VERKEHRSentwicklungsplan handelt. Danach die Lebensqualitat, dann
die Standortqualitat.
Gesellschaftliche Teilhabe / Beim ersten Oberziel "Gesellschaftliche Teilhabe / Gleichberechtigung / Mobilitdtschancen fir Alle" sollte das erste Unterziel leicht umformuliert werden
Biirger 4 Gleichberechtigung / und zwar wie folgt (Anderungen hervorgehoben):
Mobilitdtschancen fur alle "Férderung der eigenstdndigen und zugleich umweltvertriglichen Mobilitdt fur alle Bevélkerungsgruppen”
Gesellschaftliche Teilhabe / i .
Bilrger 4 Gleichberechtigung / Konkrete Zle.lsetzung. - .
. " Ersetze barrierearm durch barrierefrei
Mobilitdtschancen fiir alle
Die konkrete Zielsetzung ist viel zu unkonkret, Bis 2030 sind es 13 Jahre und mindestens 2 Stadtratswahlen. Jahrliche Ausbauraten kénnten hier heifen.
Gesellschaftliche Teilhabe / AuRerdem wiirde eine Vorgabe fiir die Verwendung des Verkehrsbudgets helfen, dass diejenigen Verkehrsmittel vorrangig geférdert werden, die beim
Birger 4 Gleichberechtigung / Biirger am wenigsten Mobilitétskosten verursachen, so dass bei der Mobilitét keine Barrieren durch hohe Kosten entstehen.
Mobilitatschancen fir alle Grundsitzlich kdnnte als Leitsatz auch gewihlt werden, dass kein Blirger Bambergs aufgrund von Mangelin in der {nfrastruktur ein Verkehrsmittel mit
héheren Mobilitétskosten fir Stadt und Biirger wéhlt/wéhlen muss.
Beim zweiten Oberziel " Férderung des Umweltverbundes” sollten aus dem einen Unterziel "Aktivierung der Potenziale im FuR-und Radverkehr" zwei
Unterziele foruliert werden, um die Bedeutung der beiden Verkehrsmittel hervorzuheben, d.h. also
- "Aktivierung der Potenziale im FuBverkehr"
und
- Aktivierung der Potenziale im Radverkehr"
Biirger 4 Férderung Umweltverbund Die konkrete Zielsetzung ist aus meiner Sicht viel zu niedrig angesetzt und wenig ambitioniert und miisste ambitionierter ausfallen. Ich schlage deshalb als

konkrete Zielsetzung folgendes vor:

" Der Anteil des Umweltverbundes am innerstédtischen Modal Split soll bis 2030 bei 75% liegen (derzeitiges Verhaltnis beim Modal Split: 41% MIV zu 59%
Umweltverbund)”

und

"Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split des Pendelverkehrs soll sich bis 2030 verdoppeln.”

Stadtplanungsamt, Bamberg 07.09.2017



Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg
Rickmeldungen zu den Zielen via Internet

Birger 4

Anonym.

emenfeld

{Kommentar

Forderung Umweltverbund

- Radverkehr gesondert nennen

Konkrete Zielsetzung:

Der Anteil des Umweltverbundes am innerstddtischen Modal Split soll bis 2030 bei 75% liegen (derzeitiges Verhiltnis beim Modal Split: 41% MIV zu 59%
Umweltverbund)

Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split des Pendelverkehrs soll sich bis 2030 verdoppeln.

Erhéhung des Radverkehrsanteils am Modal-Split auf 40% bis 2030

Beispiele:

i, Mammtimiiloallaten AL L1 Sl s Tiale ol e . Dad tcied Dasale

Blirger 4

Férderung Umweltverbund

Die Reduzierung des MIV fallt viel zu gering aus. Wenn die Mobilitat auch nur um 2% pro Jahr wéchst, was allein durch den Bevélkerungszuwachs der
Stadt schon weitgehend erreicht wird, dann ist der Absolutwert des MIV auch in 13 Jahren noch so hoch wie heute - mit dem entsprechenden
Flachenbedarf, Umweltverschmutzung etc. Gleichzeitig ist dann die Mobilitét per Umweltverbund um 50 % gestiegen. Das kann auf den vorhandenen
Fldchen nicht funktionieren! Die Frage muss sein, wie ich die knappe verflgbare Flache auf die Verkehrsmittel verteile, so dass eine noch weiter erhdhte
Mobilitat iberhaupt noch abgewickelt werden kann. Daraus muss dann folgen, dass Verkehrsmittel mit effizienter Fldchennutzung bevorzugt werden, um
den Kollaps zu vermeiden.

Fiir eine Detailbetrachtung fehlen mir die Werkzeuge, aber eine Zielrichtung von 80 % Umweltverbund kénnte aus meiner Sicht vielleicht gerade noch
Platz in unserer Stadt finden, so dass da auch noch Leute wohnen, arbeiten und einkaufen wollen.

Biirger 5

Férderung Umweltverbund

Einer der Punkte ist die ,Férderung von Mobilititsalternativen zum Kfz auf allen Wegen” diesen fasse ich mit dem Punkt ,Aktivierung der Potenziale im
FuR- und Radverkehr” sowie ,Férderung der Attraktivitdt des OPNV in Bamberg und auf Stadt-Umland-Relationen” und ,Férderung der
verkehrsmitteliibergreifenden Nutzung” zusammen:

Um die Alternativen zum Kfz zu férdern kann einiges getan zu werden. Die Bahn ist 2.B. ein sehr leistungsfahiges Verkehrsmittel. Leider verfiigen nicht alle
Ortschaften Uber einen Bahnanschluss. Hier kommt das Fahrrad zur Uberbriickung der letzten Meile ins Spiel. Leider gibt es bei der S-Bahn vor 9 Uhr
einen Fahrradausschluss, d.h. vor 8 Uhr darf kein Rad mitgenommen werden. Zitat von der Webseite des VGN http://www.vgn.de/fahrradmitnahme/

,Zu beachten: Keine Beférderung von Fahrridern montags bis freitags von 6 bis 8 Uhr
- in S-Bahnen,

- in Regionalziigen, wenn kein Mehrzweckabteil mit Fahrradsymbol (aus DB-Fahrplanaushang ersichtlich) vorhanden ist.”

Méchte nun jemand frith 2.B. in die Ndhe von Eggolsheim kann er diese nicht per Rad erreichen, da in Eggolsheim nur die $-Bahn halt, Méchte er aber
nach Erlangen oder Hirschaid, kann er den Regionalexpress nehmen in welchem er sein Rad mitnehmen kann. Fur das Stadtgebiet Niirnberg mag es Sinn
machen Fahrrader in der S-Bahn auszuschlieRen, aber nicht in der Region Bamberg

Birger 5

Forderung Umweltverbund

Weiterhin bedarf es fir eine Férderung der Bahn eines kostenlosen Parkplatzes fiir Bahnkunden. Die Bahn ist leider schon teuer genug und ab zwei
Personen in einem Auto ohne Sonderangebote schon nicht mehr wirtschaftlich. Daher bedarf es zu deren Férderung kostenlose KFZ-Parkplatze fir
Bahnkunden. Selbstversténdlich gilt das auch fir Radfahrer. Ein teures Radhaus ist hier fehl am Platz. Hinzukommt, dass man durch das nervige
Ticketziehen, bezahlen usw. einfach viel linger gegeniber einem normalen Fahrradstellplatz braucht.

Birger 5

Forderung Umweltverbund

CUTTUTOETUR OES NaUVETRETITS . RULTTTIET TaSat SILTTVieies TG TETTVETUTSSETTT, OET AU T TR T LT TETT CEUTETT aur
Veranstaltungen harmlose Getrénke wie Mineralwasser in ungefahrlichen PET-Plastikflaschen weggenommen. Man begriindet dies mit angeblichen
Sicherheitsrisiken, nur inwiefern geht von Wasser in Plastikflaschen ein Risiko aus? Die ausgeschenkten Getranke sind meistens deutlich teurer als in einer
Gastwirtschaft und das bei Selbstbedienung! Spielt hier das Kommerzinteresse nicht eine viel héhere Rolle? Teilweise darf man noch nicht einmal mehr
Rucksécke oder gréRere Taschen mitnehmen. Ich weil’ nicht in wieweit Sie ldngere Strecken mit dem Rad zuriicklegen, deswegen lassen Sie mich kurz
erldutern. Gerade an abendlichen Veranstaltungen wird es nach Einbruch der Dunkelheit sehr schnell kithl oder auch so kénnen sich die
Wetterverhiltnisse dndern, sodass man oftmals zusétzliche Klamotten als Radfahrer dabeihaben muss, Gerade im Sommer, der Hauptsaison des Rads

muss man auf eine ausreichende Fliissigkeitszufuhr achten. Wenn Sie nun auf eine Veranstaitung wie beim Jazz- und Bluesfestival auf die B6hmerwiese

Le I LT £ 5 il Ll 22 bis ol d iaile Eak diinl I L & Lamellicalel d

Blrger 5

Férderung Umweltverbund

Fir die Férderung des Radverkehrs ist es ebenso férderlich, wenn der Autofahrer ein positives Gefiihl gegeniiber Radfahren hat, da er so selbst viel
wahrscheinlicher aufs Rad umsteigt. Wenn man nun wie in der Langen Strafe den Radweg abreift bzw. vor Abriss ihn auch noch mit Blumenkiibeln
verstellt und so die Radfahrer auf die StraRe nétigt, glauben Sie, dass man damit den Radverkehr férdert? Was hatte man von dem eingesparten Geld nur
an andere Stelle fiir die Férderung des Radverkehrs erreichen kénnen?

Welchen Sinn macht es an einem Radweg ein Schild ,Fahren auf der StraRe erlaubt” anzubringen? Kennt man als Autofahrer nicht oft genug die Situation
das Radfahrer auf der LandstraRe fahren, trotz super Radweg nebendran, Dort wo Autos mit 100 km/h ankommen und so unschéne, wenn nicht gar
gefihrliche Situationen entstehen. Denken Sie das hebt das Image des Radfahrers beim Autofahrer, sodass er selbst mal aufs Rad steigt?

Birger 5

Forderung Umweltverbund

Zum Punk ,Imageverbesserung fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes / stirkere Sensibilisierung fur das eigene Verkehrsverhalten”

Leider ist seit einiger Zeit zu beobachten, dass Bushaltestellen umgebaut werden, sodass keine Haltebucht mehr zur Verfiigung steht. Dies fuhrt dazu,
dass die Autos nicht einfach vorbeifahren knnen, sondern auf freie Fahrt beim Gegenverkehr warten miissen und natirlich véllig unndtigerweise Abgase
ausstoRen, Teilweise ist noch schlimmeres zu beobachten, da wird eine Verkehrsinsel in unmittelbarer Ndhe der Bushaltestelle mit blauem
Verkehrszeichenpfeil platziert, sodass ein legales Vorbeifahren gar nicht méglich ist. Glauben Sie, dass Autofahrer durch solche MaRnahmen den Bus
mégen werden? Trégt es dazu bei Autofahrer auf den Bus umsteigen zu lassen, wenn sie ihn nicht mégen?

Biirger 5

Férderung Umweltverbund

Die genannten Ziele und MaBnahmen sind zu unterstiitzen. Sie bleiben jedoch nur unverbindliche Absichtserkldrungen, solange sie nicht mit
entsprechenden Umsetzungsvorschldgen und Finanzmitteln hinterlegt werden, Dazu geh&ren unter anderem:

- eine deutliche Umverteilung des 8ffentlichen Raums zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbunds. Das heift konkret: Reduzierung der
Fahrspuren fiir den MIV zugunsten von Rad, Bus und FuRgéngern; deutliche Reduzierung der Parkplatze im &ffentlichen Raum; Bewirtschaftung aller
Parkplatze im &ffentlichen Raum.

- die Schaffung einer férderlichen Radverkehrsinfrastruktur (siehe dazu z.B. die Forderungen des gerade eingeleiteten Birgerbegehrens). Dafur missen
auch entsprechende Finanzmittel zur Verfliigung gestellt werden.

- erhebliche Verbesserungen beim Busverkehr, sowohl bei den Taktzeiten als auch im Netz. Die Linienpldne der Stadtbusse sind im wesentlichen seit der
Einfilhrung des ZOB unveréndert. Es bedarf dringend einer Neustrukturierung des Busnetzes, das den Entwicklungen seither Rechnung trégt. Dazu
gehdren z.B. eine Ringlinie und Tangentialverbindungen (ich nenne als Beispiel eine Direktverbindung der Universitdtsstandorte in Bamberg-Ost und
Gaustadt sowie eine Direktverbindung der Stadtteile im Bamberger Siidden mit dem Bahnhof - frilher einmal durch die Linie 3 gew&hrleistet). AuRerdem
bedarf es dringend einer Verbesserung der Nachtlinien, sowohl was den Takt betrifft {zumindest Rickkehr zum friheren 30-Minuten-Takt} und der
Linienfilhrung, die derzeit zu immensen Umwegen und eigentlich unzumutbaren Fahrtzeiten flhrt.

- eine echte Verkniipfung des OPNV in der Region und in der Stadt in Form eines Regionalen Omnibusbahnhofs am Bahnhof (Vorschlage hierfiir liegen seit
langem vor!).

Zusammenfassend ldsst sich dies alles nur durch eine Kombination von Push- &amp; Pull-MaRnahmen (Einschrénkungen des MIV bei gleichzeitigen
Verbesserungen fiir den Umweltverbund) erreichen, fur die eine entsprechende Finanzierung vorhanden sein muss.

Stadtplanungsamt, Bamberg 07.09.2017



Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg
Riuckmeldungen zu den Zielen via Internet

Ano

Kommentar

Birger S

Abwicklung regionaler Verkehr

Beim dritten Oberziel " Stadt- und umweltvertrigliche Abwicklung des regionalen Verkehrs bei gleichzeitiger Sicherung der Erreichbarkeit" fehlt im ersten
Unterziel eine klare Festlegung auf den umweltvertriglichen Verkehr. BelieRe man es bei der jetzigen Formulierung "Gewdahrleistung der duReren
Erreichbarkeit fiir alle Verkehrsmittel” wiirde das bedeuten, dass der MIV nach wie vor von auierhalb ("suBere Erreichbarkeit") ungestért bis in den Kern
der Innenstadt gelangen muss. Unter der duferen Erreichbarkeit wird die VerkehrserschlieBung eines Zielgebietes vom Einzugsbereich aus verstanden,
also 2.B. die Fahrt von der Wohnung zur Innenstadt. Ziel des VEP darf es nicht sein, dass diese Wege bis zum Innenstadtkern mit dem MIV erreichbar sein
missen. Entweder verwendet einen anderen Begriff als "duRere Erreichbarkeit" oder man formuliert das Unterziel um, z.B. in:

"Gewdhrleistung der duReren Erreichbarkeit fiir alle (umweltfreundlichen) Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Gewéhrleistung der duleren
Erreichbarkeit fir notwendigen Lieferverkehr und Anwohnerverkehr.”

In der konkreten Umsetzung muss es dann folgerichtig lauten:

"Jeder Stadtteil Bambergs und die umgebenden Kommunen sollen mit umweltfreundlichen Mobilitdtsformen an das Stadtzentrum Bambergs angebunden
sein, (Erhéhung der umsteigefreien OPNV-Relationen und Schaffung direkter, kreuzungsfreier Radverbindungen)”

Bei den Beispielen (Handlungsfelder & MaRnahmenbeispiele) sollte es lauten:

"- stadt- und umweltvertrigliche Abwicklung des Pendler-und Durchgangsverkehrs

- weitere Verlagerung &ffentlicher Parkplatze im StraRenraum in die Parkierungsanlagen
- splrbare Reduzierung des Schwerverkehrs im Weltkulturerbebereich

- Parkraumbewirtschaftung"

Biirger 5

Abwicklung regionaler Verkehr

Unterziele:

Gewdhrleistung der duReren Erreichbarkeit fiir alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Gewéhrleistung der dufleren
Erreichbarkeit fiir notwendigen Lieferverkehr und Anwohnerverkehr.

Beispiele:

Ich gehe davon aus, dass dffentliche PP nicht in Parkanlagen, sondern in Parkierungsanlagen verlegt werden sollen.

Es fehlt die konsequente Parkraumbewirtschaftung

Biirger 5

Stadt-und umweltvertraglichen
Abwicklung des regionalen
Verkebhrs

Die Stadtvertraglichkeit wird oft genannt und nirgends definiert. Hier sollte die Riickgewinnung des Straenraums fr die Anwohner ruhig mal deutlich
erwédhnt werden,

Bei den direkten Radverbindungen sollten Qualitdtsmerkmale aufgenommen werden wie z. B. Mindestbreiten, Kreuzungsvorrang, passende
Ampelschaltungen, Abstellanlagen, damit Fahrrider tatsdchlich auch gegeniiber dem Auto Atraktivititsvorteile aufweisen kénnen.

Eine stadtvertrigliche Organisation des ruhenden Verkehrs sollte den Bedarf an ruhendem Verkehr als Ziel aufnehmen, entweder weil andere
Verkehrsmittel aus Atttraktivitdtsgriinden gewéhlt werden oder weil Autos geteilt werden und damit weniger parken. Eine Entlastung kénnte auch
dadurch erfolgen, dass in der Stellplatzordnung der Stadt weniger (teure) Autostellpatze gefordert werden und mehr (kostengiinstigere)
Fahrradabstellplatze.

Blrger 6

Stadt-und umweltvertraglichen
Abwicklung des regionalen
Verkehrs

DTESE ZIETE ST TWaT QUTery SINE SPUroare VeIMMBerung aes Wiy erTeicnoar.
Daflir sind zumindest folgende Punkte notwendig:

- Der OPNV im Raum Bamberg muss verbessert und erginzt (Mitfahrgelegenheit, zumindest perspektivisch: autonome Kleinbusse fiir Schwachlastzeiten
lund Oicto sl i A bads ale okl il {

Biirger 6

lebenswerte StraRen- und
Stadtrdume

Bei der konkreten Zielsetzung im Oberziel Nummer 4 sollte auch eine Verbesserung des wenig vertriglichen StraRenraums als Ziel formuliert werden,
deshalb:

"Die in der Bestandsanalyse hinsichtlich der StraRenraumvertréglichkeit als ,nicht vertraglich” und “wenig vertraglich” bewerteten Abschnitte sollen sich
um mindestens zwei Qualititsstufen verbessern." {Die Zahl der StraRenkilometer missten entsprechend angepasst werden).

Birger 6

lebenswerte StraRen- und
Stadtrdume

Konkrete Zielsetzung:
Die in der Bestandsanalyse hinsichtlich der StraRenraumvertréglichkeit als nicht vertréglich und wenig vertraglich bewerteten Abschnitte sollen sich um
mindestens zwei Qualitatsstufen verbessern

Biirger 6

lebenswerte Straen- und
Stadtrdume

Bei der Parkraumbewirtschaftung gab es fast 20 Jahre einen Gebilhrenstopp. Das ist eine gravierende Benachteiligung anderer Verkehrsarten und Beispiel
fur das Setzen falscher Anreize. Die Parkgebiihren sollten daher an die Preissteigerungen der OPNV-Tickets gekoppelt werden {Preisbasis 1999). Es gibt
keinen Grund, auf diese Gebiihren zugunsten des MIV zu verzichten.

Der Parkbedarf kénnte auch durch stirkere Unterstiitzung von Carsharing geférdert werden (z. B. Bereitstellung &ffentlicher Flichen, geht in Ulm und
Freiburg).

Die Attraktivierung und Vernetzung von Straen und Wegen zugunsten der Aufenthaltsqualitat hat vor allem in den Stadtteilen das Potenzial, die
Nahversorgung zu stirken. Dies sollte auch explizit als Ziel oder Handlungsfeld auftauchen.

Fur die Aufenthaltsqualitit ist es erforderlich, die geltenden Umweltimmissionen jederzeit einzuhalten (Feinstaub, Stickoxide, Larm etc.).

Biirger 6

lebenswerte Straken- und
Stadtrdume

TN eCTE ST WIS AUTTITNER UIESE T 5L, DTUTSCTITETTWIT Gas e e oaune i aeh JTdut

Kommen wir nun zu einem weiteren, unglaublichen CO2 Verursacher, der auch noch in Konkurrenz mit der optimalen Ausnutzung der 6ffentlichen
Fléchen steht,

Bestimmt geht es Ihnen so wie es mir bis vor ca. einem Jahr ging und Sie glauben, dass Bdume in der Stadt gut furs Klima sind, da sie CO2 binden. Leider
werden wir bitter enttduscht und Biume fihren in der Stadt in Summe zu mehr CO2 als ohne Bdume. Nehmen wir http://www.wald.de/wie-viel-
kohlendioxid-co2-speichert-der-wald-bzw-ein-baum/ Dort ist das Beispiel einer 120jahrigen Buche genannt, die 3,5 Tonnen CO2 im Laufe ihres Lebens
gespeichert hat. Das sind umgerechnet lediglich 80 Gramm CO2 was die Buche taglich speichert. 80 Gramm CO2 ist praktisch nichts, der Mensch stéRt pro
Stunde rund 44 Gramm CO2 aus. Also reicht die CO2-Aufnahme einer Buche nicht einmal fur einen Menschen fir 2 Stunden. Die Badume missen gepflegt
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Birger &

lebenswerte Stralen- und
Stadtraume

it ‘
Sehr d@rgerlich fur Radfahrer sind auch kinstliche Hindernisse im StraRenbelag, alias Bodenwellen, wie am Weidendamm. Genauso &rgerlich ist das
Haingebiet mit seinen kiinstlichen StraRenverengungen. Wenn da ein Auto entgegenkommt, muss man als Radfahrer ebenso anhalten. Zum Thema rechts
vor links gehe ich an anderer Stelle nochmals ein.

Blrger 6

lebenswerte Straen- und
Stadtraume

Den nichsten Punkt den ich aufgreifen méchte ist ,Potenziale von Pldtzen und Freirdumen ausschépfen” sowie den Punkt ,optimale Ausnutzung der
bestehenden Infrastruktur” teilweise behandeln.

Auch hier gibt es sehr viel Potenzial. So wurden erst kiirzlich in der Ringleinsgasse ca. 4 Parkplétze weggenommen und die ganze StraRe mit Pfosten
versperrt. Finden Sie das einen verantwortungsbewussten Umgang mit Steuergeldern? Diese weggenommenen Parkpldtze fihren nur zu mehr
Parksuchverkehr., Ahnlich verhélt es sich mit dem Pfahlpldtzchen. Auch hier konnte man bis vor einiger Zeit legal parken, bis jemand per Schild einfach
eine FuRgéngerzone daraus gemacht hat. Es gibt noch zahlreiche weitere Stellen, die ich Ihnen gerne nennen kann wo man Potentiale ausschépfen kann.

Biirger 6

lebenswerte Stralen- und
Stadtrédume

In einer Stadt wie Bamberg, die im Kern mittelalterlich ist und noch dazu Weltkulturerbe, lassen sich diese Ziel nur durch eine Umverteilung des
Bffentlichen Raumns zugunsten der stadt- und umweltvertriglichen Verkehrsmittel (FuB, Rad, Bus) erreichen. Bei den Parkplétzen darf es nicht um eine
Verlagerung gehen, sondern um eine spirbare Verringerung. Das heif3t: KEIN Ersatz von StraRenparkplatzen durch Tiefgaragen und Parkhéuser!

Burger 6

Umweltauswirkungen /
vertragliche Abwicklung
Kfz-Verkehr

Hier ist mehr Klartext angesagt. Die erwdhnten weiteren Verbesserungen sind zu weich formuliert. Es sollte klar werden, dass eine zunehmende
Gesamtmobilitdt nicht mehr mit dem heutigen Modalsplit abgewickelt werden kann. Dafir hat die Stadt keinen Platz, AuRerdem kénnten mit dem
aktuellen Modalsplit Umweltgrenzwerte zukiinftig immer schwieriger nur eingehalten werden. Es muss deutlich gemacht werden, dass signifikante
Anderungen im Mobilitatsverhalten erforderlich sind, um ZwangsmaRnahmen wie Fahrverbote zu vermeiden,

Wiinschenswert wire aus meiner Sicht ein klarer Bezug zu Uibergeordneten Zielsetzungen, die fiir Bamberg verbindlich gelten: Klimabundnis, UN-
Klimavertrag, EU-Schadstoff- und Lirmwerte, UN-Nachhaltigkeitsziele etc.
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Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg
Riickmeldungen zu den Zielen via Internet

Themenfeld

Ilhti'll"h"ahtar -

Umweltauswirkungen /

Unter dem Oberziel Nummer 5 sollten folgende konkrete Beispiele (Handlungsfelder und Manahmebeispiele) ergénzt werden:

Effizienzsteigerung

Biirger 6 vertragliche Abwicklung "Elektrifizierung der gesamten Busflotte der stidtischen Verkehrsbetriebe bis 2030"
Kfz-Verkehr und "Ausbau der Ladeinfrastruktur"
Konkrete Zielsetzung:
Umweltauswirkungen / Die Mobilitat im Bereich des Welterbes soll bis 2030 emissionsfrei sein.
Biirger 6 vertragliche Abwicklung Beispiele:
Kfz-Verkehr Elektrifizierung der gesamten Busflotte bis 2025.
Geeignete MaRnahmen zur Reduktion des MIV an StraRen, wo die Stickoxid-und Feinstaubbelastung weiterhin die Grenzwerte Uberschreitet.
Umweltauswirkungen / Konkrete Zielsetzung:‘
" n . Die Mobilitdt im Bereich des Welterbes soll bis 2030 emissionsfrei sein.
Biirger 6 vertrégliche Abwicklung o . .
Beispiele: Elektrifizierung der gesamten Busflotte bis 2025.
kfz-Verkehr Geeignete MaRnahmen zur Reduktion des MIV an StraRen, wo die Stickoxid-und Feinstaubbelastung weiterhin die Grenzwerte iberschreitet.
wir sind Anwohner des Kreuzungsbereiches Geisfelder-Str./Berliner Ring.
Tagtéglich erleben wir die ohnehin starke Verkehrsbelastung des Berliner Rings in Form von starken Verkehrslarm sowie auch Feinstaubauswirkungen.
Gerade in verkehrsirmeren Zeiten{Abend-und Nachtstunden der Wochenenden)vernehmen wir, dass verstirkt Auto- und Motorradfahrer mit getunten
Umweltauswirkungen / Fahrzeugen bzw. Auspuffanlagen den Berliner Ring als Rennstrecke benutzen und das bis weit in die Nacht hinein{1-2Uhr morgens). Wir fuhlen uns durch
Birger 3 vertragliche Abwicklung den mutwillig verursachten Lirm in unserer Lebensqualitit beeintrichtigt und in der Nachtruhe gestort.
Kfz-Verkehr
Hiermit beziehe ich mich auf den Punkt: "Minimierung negativer Umweltauswirkungen u. vertragliche Abwicklungen des Verkehrs"
Unser Vorschlag: RegelmiRige Kontrollen illegal getunter Fahrzeuge bzw. scharfere Konsequenzen illegaler Fahrzeuginbetriebnahme!
Dieser Zustand mutwilliger Lirm- und Umweltbelastung ist dauerhaft nicht hinnehmbar und fordert Handlungsbedarf!!
Die nidchsten Punkte sind ,Reduzierung der verkehrsbedingten Kohlendixoid-, Stickoxid- und Feinstaubemissionen” und ,,Senkung der Larmbelastungen
insbesondere in sensiblen Bereichen”, sowie ,optimale Ausnutzung der bestehenden Infrastruktur”.
Das ganze Thema Verkehrspolitik ist sehr komplex und greift sehr ineinander liber, deswegen verweise ich hier auf jeden Fall auf die bereits oben
genannten Punkte.
Rechts vor links ist leider genauso ein unglaublicher Klimakiller, denn man muss vor jeder Einmindung bremsen und beschleunigen. Dies geht mit Larm,
Mehrspritverbrauch und damit klimaschédlichem CO2 einher. Hinzu kommt durch das Bremsen der Bremsstaub und Reifenabrieb, was die
Feinstaubbelastung natiirlich sogar erhdht. Vorfahrtsberechtigte StraBen haben sich seit langem bewahrt.
Umweltauswirkungen / Die Férderung des Radverkehrs ist doch Teil des Verkehrsentwicklungsplans. Selbst als Radfahrer ist man deutlich lieber auf der Vorfahrtstrate
- —_ : unterwegs, da man dort viel ziigiger und entspannter vorankommt. Mit rechts-vor-links wird Radfahren viel anstrengender und fihrt wohl leider dazu,
Biirger 3 vertragliche Abwicklung . N . .
dass einige Fahrten mit demn Auto statt mit dem Rad erledigt werden.
Kfz-Verkehr Rechts vor Links sollte aus diesem Grund stark eingeschrinkt und vorfahrtsberechtigte StraBen ausgewiesen werden.
Kommen wir zu Tempo 30, einem weiteren Klimakiller. Je héher der Gang, desto niedriger ist der Verbrauch pro 100 Kilometer. Wenn Sie einen
Boardcomputer haben, lassen Sie sich den momentanen Verbrauch anzeigen und fahren Sie eine gerade StraBe einmal mit 30 und einmal mit 50 km/h
und schauen Sie sich den Verbrauch pro 100 Kilometer an. Sie werden feststellen, dass sie mit 50 km/h sparsamer unterwegs sind. 50 km/h kann man im
héchsten Gang fahren, 30 nicht. Der Lirm kann sogar steigen, da man nun in einem niedrigeren Gang fahrt.
Je schneller das Auto wieder von der StraRe ist, desto mehr Fahrzeuge kénnen diese im gleichen Zeitabschnitt passieren, was die Verkehrskapazitat
erhdht und durch eine abgestimmte griine Welle (diese hat in Bamberg leider erheblichen Optimierungsbedarf) enorme Mengen an CO2 eingespart
werden, Insbesondere Kreuzungen sind mit Tempo 50 wesentlich schneller passiert, was den Verkehrsfluss deutlich erhoht.
Beim Oberziel Nummer 6 sollte die konkrete Umsetzung wie folgt erganzt werden:
Stadt-und Verkehrsentwicklung / "Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes werden bei Planung und Umsetzung der Infrastruktur bevorzugt behandelt."
Blirger 3 Bestandssicherung und bei den Beisplelen und Handlungsfeldern sollte erganzt werden:
Effizienzsteigerung "- Car Sharing"
"- Neufassung Stellplatzsatzung"
Stadt-und Verkehrsentwicklun,
Blrger 3 Bestandssicherung / e/ Konkrete Zielsetzung:
- 3 Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes werden bei Planung und Umsetzung der Infrastruktur bevorzugt behandeit.
Effizienzsteigerung
Bestandssicherung heift mehr Verkehr auf den gleichen StraRen und Wegen. Dies wiirde bei zunehmender Mobilitét den sicherheitsgefahrdenden Druck
Stadt-und Verkehrsentwicklung / an‘dfan Schr.\ittstellen zwischen. Verkehrsarten e'rhéhen und damitﬂsteigende Unfallzahlen lfl,nd Aggrésﬁivité‘t im Verkehr be.gi‘mstigen. . )
. . Effizienzsteigerung bedeutet hier schon eher, die vorhandenen Flichen am ehesten den flécheneffizientesten Verkehrsmitteln zuzuteilen und nur die
Birger 3 Bestandssicherung /

Flichen dem MIV &ffnen, die danach noch verfiigbar sind. Das werden noch genug sein. AuBerdem muss die Effizienz der vertréglichsten Verkehrsmittel
gesteigert werden, um sie noch attraktiver zu machen und die Menschen zum Umstieg zu ermutigen.
In der Kommunikation missen die vertriglichsten Verkehrsmittel positiv dargestellt werden, um deren Prestige und damit Attraktivitit zu verbessern.
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Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg
Rickmeldungen zu den Zielen via Internet
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Biirger 3

Stadt-und Verkehrsentwicklung /
Bestandssicherung /
Effizienzsteigerung

Die ndchsten zwei Punkte ,,Gew#hrleistung der duReren Erreichbarkeit fir alle Verkehrsmittel” sowie ,Stadtvertrégliche Organisation des ruhenden
Verkehrs” fasse ich ebenfalls in folgendem Abschnitt zusammen.

Um die Erreichbarkeit zu verbessern und den Verkehr in der Innenstadt zu reduzieren, ist eine Verbindung zwischen Stegaurach/B22 und Gaustadt oder
Bischberg mehr als sinnvoll.

Fur die duBere Erreichbarkeit sind auch freie und kostenlose Parkplitze ein entscheidendes Kriterium. Ich hole ein bisschen weiter aus,
Anwohnerparkplétze laufen diesem Ziel und weiteren gesellschaftspolitisch wiinschenswerten Zielen zuwider. Anwohner stellen sich oftmals auf auch auf
,unbeschrankte” Parkplitze in ihrem Lizenzgebiet. Das fiihrt dazu, dass der Umlandbewohner keinen Parkplatz bekommt und auf der Suche nach
Parkplatzen kreisen muss. Der eigentliche Anwohnerparkplatz steht Uber grofie Teile des Tages leer, der &ffentliche Raum wird nicht sinnvoll genutzt. Dies
bel Anwohner mit Lirm und Abgasen, die Umwelt und erhdht natirlich das Unfallrisiko, denn je mehr Kilometer zuriickgelegt werden, desto
‘wahrscheinlicher passiert etwas. Aus dem gleichen Grund sollten Kurzzeitparklatze an méglichst vielen Stellen in Parkpldtze ohne Zeitbegrenzung
umgewandelt werden, da sonst nach der abgelaufenen Zeit man kurven muss bis man den nachsten Parkplatz hat, denn ein einfaches Weiterdrehen der
Parkscheibe ist ja nicht erlaubt und wiirde sicher vom strengen Bamberger Parkitberwachungsdienst geahndet werden.

Gleichzeitig verleiten Anwohnerparkplétze die Leute ehr dazu sich ein eigenes Auto zuzulegen. Gerade Stadtbewohner kdnnen in vielen Fallen auf ein
eigenes Auto verzichten. Durch Freigabe der Anwohnerparkplatze fur alle Autofahrer tritt hier eine wesentlich gerechtere Verteilung ein. Solite am
Wohnort tatséchlich Parkplatzmangel herrschen, wird dies viele Anwohner die Entscheidung flr ein eigenes KFZ deutlich Uberdenken lassen. Um
niemanden zu enteignen, kann man z.B. keine neuen Anwohnerparkausweise mehr ausstellen und mit Ablauf des Giltigkeitsdatums fiir das Lizenzgebiet,
wird das Anwohnerparkschild entfernt.

Leider ist genauso oft zu beobachten das wertvolle Parkpldtze durch Anhanger blockiert werden. Hier sollte eine Regelung getroffen werden, dass ein
Anhénger maximal 7 Tage am Stiick auf 6ffentlichen Parkplstzen im Stadtgebiet abgestellt werden darf, danach muss er auf privatem Grund
unterkommen. Die Regelung im Stadtgebiet bedeutet, dass der Eigentiimer keine Zeit gewinnt, wenn er auf die Idee kommen sollte den Anhanger im
Waochenrhythmus von A nach B zu bewegen. Am Stiick heift, dass erst nach einer Unterbrechung von weiteren 30 Tagen der Anhdnger wieder fur 7 Tage
auf &ffentlichen Stellplatzen geparkt werden darf.

Gleiches gilt fur Wohnmobile, es sei denn man wohnt drinnen, dann darf man maximal 4 Wochen am Stiick im Stadtgebiet auf éffentlichem Grund stehen
(gilt naturlich nicht flr spezielle Wohnmobilparkpldtze wie am Heinrichsdamm),

Birger 3

Stadt-und Verkehrsentwicklung /
Bestandssicherung /
Effizienzsteigerung

Die Steigerung der Geschwindigkeit fihrt zu einer optimalen Ausnutzung der bestehenden Infrastruktur, ein weiterer wichtiger Aspekt um diese besser zu
nutzen ist im folgenden Abschnitt behandelt:

Auch die Totzeiten von Ampeln sind in den letzten Jahren leider erheblich gestiegen. Die Ampel zeigt immer langer fiir alle Verkehrsteilnehmer rot an,
was die Kapazitat der Strae erheblich reduziert. Ist es lhnen auch schon aufgefallen? Durch Reduktion der Totzeiten kann die Griinphase linger
aufrechterhalten werden und pro Umlaufzeit mindestens ein bis drei Fahrzeuge je Richtung (insgesamt mindestens vier bis 12 Fahrzeuge pro Umlaufzeit)
mehr passieren. Dadurch kommt es zu einer Reduktion von Stau und Abgasen. Auch gibt es zahlreiche Ampeln wo die Fulgénger einige Sekunden frither
Griin bekommen als die Autofahrer, die in dieselbe Richtung fahren. Auch hier kann durch eine frithere Grinphase viel furs Klima getan werden.

Genauso wie die Leute fUr die Rettungsgasse sensibilisiert werden, sollten sie auf ziigiges Anfahren an Ampeln sensibilisiert werden. Wenn Sie in Bamberg
und Nirnberg fahren, werden Sie einen erheblichen Unterschied feststellen wie viele Fahrzeuge durch eine Grinphase selber Dauer passen. In Niirnberg
'wird an der Ampel deutlich weniger geschlafen als in Bamberg.

Birger 3

Stadt-und Verkehrsentwicklung /
Bestandssicherung /
Effizienzsteigerung

Die angesprochene Zielsetzung, "neue Entwicklungsflichen (Wohnen, Gewerbe, Einkaufen, Freizeit) (...) zukiinftig nur noch dort" auszuweisen, "wo
attraktive Mobilittsalternativen zum Kfz bestehen oder diese im Zuge der Planung geschaffen werden", soll ausdriicklich unterstiitzt werden, Dies wiirde
allerdings ein komplettes Umdenken in der bisherigen, bauherrenorientierten Stadtplanungspolitik der Stadt Bamberg erfordern. Méglich wire das beim
entsprechenden politischen Willen: ab SOFORT!

Biirger 3

Erhéhung der Verkehrssicherheit und
der sozialen Sicherheit

Die konkrete Zielsetzung beim Oberziel Nummer 7 muss aus meiner Sicht anspruchsvoller formuliert werden. Als Ziel die "Halbierung der Anzahl der
Verkehrstoten” in eine VEP aufzunehmen empfinde ich als makaber. Ziel aller Planungen MUSS es sein, dass es KEINE Verkehrstoten gibt. Als
Formulierungsvorschiag kénnte dienen:

"Die Stadt Bamberg verpflichtet sich der “Vision Zero” und tragt durch geeignete Manahmen dafir Sorge, dass durch den StraRenverkehr
Schwerverletzte oder getdtete Verkehrsteilnehmenden der Vergangenheit angehdren.”

Birger 2

Erhdhung der Verkehrssicherheit und
der sozialen Sicherheit

Konkrete Zielsetzung:

Die Stadt Bamberg verpflichtet sich der Vision Zero und trigt durch geeignete MaRnahmen dafiir Sorge, dass durch den StraRenverkehr Schwerverletzte
oder getdtete Verkehrsteilnehmenden der Vergangenheit angehéren.

Beispiele:

Kommt es zu schweren Unfillen mit Personenschaden und ist die jeweilige Ausgestaltung des Unfallortes fiir den Unfall (mit-) verantwortlich, verpflichtet
sich die Stadt Bamberg, den Unfallort innerhalb von sechs Monaten durch entsprechende bauliche MaRBnahmen zu entschérfen,

Blrger 2

Erhéhung der Verkehrssicherheit und
der sozialen Sicherheit

Das Sicherheitsziel im Verkehr kann nicht anders sein als Null Verkehrsopfer. Naturlich gibt es Zwischenziele, aber daran, dass es letztlich keine
Verkehrsopfer mehr geben soll, kann es keine Zweifel geben.

Wesentliche Hebel neben Infrastrukturmanahmen sind auch kostengiinstige KommunikationsmaBnahmen zur Sensibilisierung und z, B. Fahrradstreifen,
um gerade im langsamen Verkehr eine Disziplinierung aller zugunsten aller zu erreichen.
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Zum VEP 2030

Ebene 2: Ziele und Leitbilder
Anregungen des Bamberger VCD

Es gehort zu den herausragenden Aufgaben von Stadtrat und Stadtverwaltung, eine Organisation
von Mobilitdt und Verkehr herzustellen, die zu Menschen, Umwelt und Stadt passt. Die geforderten
Qualitdten fallen leider nicht vom Himmel; sie brauchen zielbewusste Entscheidungen. Der VEP
soll dafiir eine Hilfestellung sein, auch durch klare und massive Leitbilder.

In unseren ANREGUNGEN vom Juli 2016 haben wir bereits einige Leitbilder und Ziele umrissen.
Heute legen wir eine Schippe nach, mit Konkretisierung und Detaillierung.

Die Verkehrszahlen, Verkehrsgefahrdungen und Verkehrsbelastungen in unserer Stadt sind zu groR.
Fiir die Lebensqualitét aller Biirgerinnen und Biirger hat unsere Stadt reiche Potentiale, durch ihre
vorzeitliche Platzierung und ihr vielfaltiges Erbe aus 10 Jahrhunderten. Soll der Verkehr diese
Potentiale weiter sabotieren und ruinieren? Nein.

Die Verkehrszahlen, Verkehrsgefdhrdungen und Verkehrsbelastungen miissen kleiner werden.

Gewinner werden Wohn- und Aufenthaltsqualitit sein, Stadtqualitédt und Lebensqualitit fiir alle
Biirgerinnen und Biirger.

Die folgenden Ziele und Leitbilder tun etwas dazu.

Leib und Leben: Luftdreck und Audiomiill

Bis 2030 ist die Luftbelastung deutlich unter die von der Weltgesundheitsorganisation empfohlenen
Schwellenwerte gedriickt

(Selbstverstdndlich lassen wir uns nicht mit den Messwerten der LfU-Station an der
Frischluftschneise Lowenbriicke ablenken. Es geht vor anderem um die Dreckfracht in den
verkehrlich {iberlasteten StraRenschluchten der Innenstadt.)

Die Larmgrenzwerte werden auch in allen Hauptverkehrsstraen ff. spiirbar unterschritten

Leib und Leben: Unfille

In unserer Stadt gibt es zu viele Unfille. Die besonders Leidtragenden sind Kinder, FuBganger und
Radler. Bambergs Verkehr muss sicherer werden

Der VEP-Analysebericht von 2016 verstieg sich zu dem Urteil ,,Die Verkehrssicherheit ist in der
Stadt Bamberg insgesamt nicht als kritisch zu bewerten*; das ist ein grober Missgriff. Zumal sich
die Autoren schon mit dem néchsten Satz selbst widersprechen: ,,Jedoch liegt die Verungliicktenrate
in einem vergleichsweise erh6hten Wertebereich“ (S. 146).

Bagatellisierung hilft der Malaise nicht ab, und gedrechselte Formulierungen auch nicht

Zugleich mit der Verabschiedung des VEP 2030 bindet der Stadtrat die Gestaltung des
Stadtverkehrs in Vision Zero ein. Bis 2030 sind alle unfalltréchtigen Orte und Strecken wirksam
entschérft und die Zahlen der Verletzten sind auf die Hélfte reduziert

Bisher schamt sich eine Mehrheit des Stadtrates nicht, Veranderungen von Straenbau und



Verkehrsfithrung, die der Verkehrssicherheit wegen geboten sind, zum Beispiel wegen des Wegfalls
von ein paar Stellpldtzen fiir Motorfahrzeuge abzulehnen (Pointstrale/Egelseestralle, ...). Das ist
eine moralische Bankrotterklarung.

Bis 2030 akzeptiert eine Mehrheit der Stadtritinnen und Stadtrédte das Prinzip ,,Die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht der Fliissigkeit des Verkehrs vor®.
(Dieses Prinzip ist allen Bundesbiirgern durch die VwV-StVO verpflichtend vorgegeben.)

Barrieren

Lange vor 2030 sind die Gehsteige in der ganzen Stadt in einem Zustand, der auch Rollstuhl und
Rollator als gleichberechtigte Verkehrsmittel anerkennt

Die Gehsteige halten mindestens die dann giiltige Mindestbreite ein. Wo das nicht moglich ist, hat
der Strallenraum héhengleiche Verkehrsfliche (bei herabgesetzter Hochstgeschwindigkeit)

Gehsteige sind frei von behindernd abgestellten Fahrzeugen aller Art
Sitzgelegenheiten und Wasserspender gibt es in kurzen Abstidnden

Taktile Leitsysteme u. A. gewéhrleisten ein durchgéngiges sicheres Wegenetz
Toiletten gibt es in gentigender Dichte

Der Busverkehr ist bereits bis 2022 vollkommen barrierefrei
(auch der ZOB ...)

Mobilititsmanagement

Bis 2030 sind die verkehrsmindernden Chancen von Mobilititsmanagement voll genutzt, in allen
sich bietenden Bereichen: In Betrieben aller GréRen, Schulen aller Formen, Verwaltung aller Amter,
fiir interessenbezogene Biirgergruppen (wie Neubiirger, Studierende, Senioren, ...), Touristen aller
Klassen, ...

Alle verkehrstreibenden Einrichtungen (Dekanate, Stadtverwaltung, Versicherungen, ...) und
Unternehmen (Bosch, Stoschek, Wieland, ...) sind eingebunden in Mobilitditsmanagementsysteme

Straflengestaltung

Die stadtebaulichen Priorititen, die im Lauf der 50er Jahre entwickelt worden sind, haben den
privaten Pkw an die Spitze gehoben, und auf ihn hin sind die StraBen optimiert worden. Mit dieser
Strallengestaltung sind Pkw-Interessen zu bedienen, nicht aber die Bediirfnisse der
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer.

Deswegen werden Stralenrdume bis 2030 nach einem anderen Prinzip gestaltet: sie werden als
Aufenthaltsrdume betrachtet und ,,Von auflen nach innen“ angelegt

Es ist die Perspektive des Fullgangers, die fiir Stadtqualitét biirgt. Stadt- und Verkehrsplanung haben
nun den Fulgénger als Bezugspunkt

Neue Stralen werden nicht mehr gebaut, Versiegelungen fiir motorisierte Infrastruktur schrittweise
riickgebaut. Der Erhalt der vorhandenen Stra8en ff. verschlingt einen solchen Anteil an den
Haushaltsmitteln, dass es im Stadtrat nur noch fiir Reduzierung von Asphaltflichen Mehrheiten
gibt. Politische Splittergruppen, die weiter Wahlprozente durch Anbiederung an hard core-
Automobilisten zu ergattern suchen, splittern weiter auf.



Fliachenverteilung

Die Struktur des Verkehrs ist an den Verteilungsschliissel fiir die Verkehrsflichen gebunden.
Verkehrswissenschaftler und Verkehrstechniker empfehlen eine StraReneinteilung im Verhaltnis

30 : 40 : 30. Der Stadtrat beschliefft mit Verabschiedung des VEP 2030 einen Fahrplan, die StraRen
auf diesen Schliissel hin umzubauen.

Im Jahr 2030 sind die Fortschritte bereits augenfillig: Die Umverteilung gemaf 30 : 40 : 30 ist
eine Frischzellenkur. Sie gibt der Stadt ein neues Gesicht und Strafen und Plitzen neues Leben.

Der ruhende Verkehr ...

e ... der FuRginger

Lange vor 2030 haben die Stadtrdtinnen und Stadtrite (fast) alle den FuRverkehr als Segment und
Sédule der Verkehrspolitik entdeckt. Das Zu-FuRR-Gehen wird nicht mehr nur in Sonntagsreden
beschwafelt, sondern als gleichwertige Verkehrsform anerkannt. In Senaten und Vollsitzung sind
einschldgigen Antragen sachkundige Aussprachen und klare Mehrheiten sicher

Die Fufigdnger sind keine homogene Gruppe, sondern eine Vielzahl sehr verschiedener Gruppen.
Die Mobilitét von dlteren Menschen, Sportlern, Kindern, Erwachsenen mit Kindern,
Spaziergdngern, Menschen mit Bewegungseinschrankungen, ... gleichermalen zu unterstiitzen, hat
der Stadtrat zielgruppenspezifische MaRfnahmen maRschneidern lassen

Zum Beispiel auch Sitzgelegenheiten in kurzen Abstdnden
(was gut ist fiir Eltern mit Kindern und fiir Senioren, ist gut fiir alle)
(der demographische Wandel unterstreicht das)

Spielorte fiir Kleine und GrofSe gibt es auch in der Innenstadt
(um zum Beispiel Einkaufsgdnge zu erleichtern, zum Verweilen zu locken, ...)

e ... der Radler

Lange vor 2030 gibt es auch ausreichend viele Radstellplétze, rad- und nervenschonend, dezentral
in kleinen Gruppen, und nahe an den Orten, wo sie gebraucht werden

Abstellanlagen auch fiir hochwertige Réder
E-Réder finden an vielen Stellanlagen Ladesdulen

Gehwege sind frei von behindernd abgestellten Radern

e ...desmIV

Stadtpragende Strafen sind frei von parkenden Motorfahrzeugen (Lange StralRe, Kranen,
Konigstrale, ...)

im Besonderen die Stralen im Berggebiet
und ebenso die Plitze rund um Kirchen

Alle Parkstreifen sind durch ausreichende Sicherheitstrennstreifen von Radwegen und Radstreifen
getrennt
(Wo das nicht maglich ist, sind die Parkstreifen aufgelassen)

Das Halteverbot auf Radwegen und Radstreifen wird beachtet
Gehwege sind tabu



Die Stellplatzverordnung wird so genutzt, dass alternative Mobilititsangebote geférdert und
Stellplétze fiir private Pkw's tiberfliissig werden

Die Tiefgarage Maxplatz ist Quartiersgarage fiir Anlieger

Das Parkleitsystem ist umgebaut zu einer Wegweisung, die iiberfliissigen Fahrten vorbeugt
(Ein Negativbeispiel heute ist die irre Wegweisung zum Parkhaus Maxplatz)

Es gibt wirksame P&R-Angebote fiir Pkw-Pendler aus Richtung Hallstadt und aus Richtung
Trosdorf/Bischberg

Carsharing gewinnt durch Stellplédtze im 6ffentlichen Raum, dezentral und verteilt iber das ganze
Stadtgebiet

Falls es dabei bleibt, dass das E-Auto als ndchster Standard durchgesetzt wird: Eine ausreichende
Ladeinfrastruktur ist installiert, an 6ffentlichen und nicht-6ffentlichen Stellplidtzen

e ... der Touristen

Durch deutliche Verkleinerung der Zahl der Tagestouristen und noch deutlichere Verkleinerung der
Zahl der anreisenden Pkw ist der Adrenalinausstof$ rund um die (Bus- und Pkw-) Stellplitze halbiert

Viele Stellen bieten Aufbewahrungsmaglichkeiten fiir Gepack, Einkaufe, ...

Die vielen weit verteilten Sitzbanke werden gerne genutzt

Der bewegte Verkehr
Bis 2030 ...

ist die Bausubstanz unserer Stadt vor verkehrlichen Erschiitterungen wirksam geschiitzt
(besonders in der Altstadt, besonders im Berggebiet)

Statt des bisherigen Flickenteppichs gibt es grofraumige Verkehrsanordnungen

(Je haufiger die Anordnungen wechseln, umso mehr ist der Fahrer abgelenkt und verunsichert.
Selbstverstandlich treibt das die Unfallzahlen nach oben und geht auf Kosten auch der anderen
Verkehrsteilnehmer)

Tempo 30 ist Basisgeschwindigkeit, mit nétigen Abweichungen nach unten (Berggebiet,
Konigstrale, Lange Strafle, ...) und verantwortbaren Abweichungen nach oben (50 km/h vielleicht
am Berliner Ring und am Miinchner Ring)

Das Format Shared Space (im Sinn etwa der dsterreichischen Begegnungszone, mit angepasster
Geschwindigkeit, bei maximal Tempo 20) ist offensiv genutzt
(Es ist eine Verkehrsform, die fiir unsere Stadt geradezu geschaffen ist)

So lange die StVO dabei nur stiickweise mitspielt, werden verkehrsberuhigte Bereiche (heute oft in
Bonsai-Format) zu nennenswerter Grofle erweitert und neue Bereiche eingerichtet (Matern & Sutte,
rund um St. Getreu, Judenstrale mit Stephansberg, ...)

Viele Experimente zu alternativen Mobilitdtsangeboten in anderen Stddten sind sorgfiltig studiert
und adaptiv abgekupfert

Etliche Bushaltestellen sind zu Mobilitdtsstationen ausgebaut. Sie lassen reibungslos von einer
Verkehrsart in eine andere wechseln

Alle Mobilitatsstationen sind, mit voller Absicht, als verkehrspolitische Denk-mal-e fiir
umweltvertragliche Mobilitdt eingesetzt



Auf ihre gestalterische Wirkung ist besonderer Wert gelegt. Sie bringt optische Werbewirksamkeit
fiir Umweltverbund und Carsharing

Der bewegte Verkehr: Der Umweltverbund

Ein Umweltverbund ist realisiert: Die Teilsysteme Fuf3-, Rad- Bus-, Bahnverkehr sind zu einem
Gesamtsystem entwickelt

Der Umweltverbund tritt als umfassendes Vernetzungsangebot auf und ist auf
multimodale/intermodale Nutzungsketten ausgelegt. Er unterstiitzt den flotten Wechsel der
Verkehrsarten allgemein, und besonders durch die differenzierten Mobilitdtsstationen

Im Modalsplit ist der Umweltverbund um 10 Prozentpunkte gestiegen auf 70 %

Grofveranstaltungen finden ohne zusétzlichen mIV statt

e Der Umweltverbund: Die Fullginger

»Die Gehwegbreiten sind i. d. R. ausreichend“ heifit es auf Seite 106 des Analyseberichts. Ja - wo
haben die Rechercheure denn recherchiert?

Auf vielen Strecken sind heute die Wegbreiten nicht ausreichend. Auf ebenso vielen Strecken sind
die baulichen Wegbreiten ausreichend, aber durch geduldetes oder angeordnetes Gehwegparken
(halbseitig, ganzseitig) den FuRgéngern entzogen und durch den mIV missbraucht. Beides
zusammen ergibt fiir die Fullgédnger ein ganz anderes Bild

Bis 2030 soll es tatsdchlich so sein: ,Die Gehwegbreiten sind i. d. R. ausreichend” und entsprechen
den Regelwerken

Die Flidchen fiir die Fullganger sind nicht mehr die Restfldchen, sondern - entsprechend RAST 06,
RAST XY, und des Prinzips ,,StraRenraumgestaltung von auflen nach innen“ - die Anker der
Verkehrsfiihrung

Das Wegenetz fiir FuBganger ist flachendeckend und ohne Liicken

Das Wegenetz nutzt zahlreiche Abkiirzungen (Block-Durchwegungen, ...), optimiert Mfz-freie
»ochleichwege® und minimiert die Stérungen durch andere Verkehrsgruppen

Das eigenstindige Griine Wegenetz wird intensiv und exzessiv genutzt. Was manchen iiberrascht
Es gibt ein Wege-Monitoring, das die Wege in Schuss halt

»Die Innenstadt ist autofreie Fullgdngerzone® steht auf Seite 36 des Analyseberichts. Das ist eine
gewagte Vision. Der VCD ist dabei

ResidenzstralRe, KarolinenstralRe und Domplatz sind FuRgéngerzonen ohne mIV

Die heute vorhandenen Querungshilfen sind vollzahlig erhalten
Weitere sichtbar nachgefragte Querungshilfen sind eingerichtet (Mittlerer Kaulberg, ...)

Alle Querungshilfen sind sicherheitstechnisch first class

Die Wartezeiten fiir Fufginger an den Ampeln sind spiirbar verkiirzt. Krasse Fille (wie bisher zum
Beispiel am Pfahlplitzchen) sind seit langem abgestellt

An Kreuzungen ist das Rundum-Griin Standard, bei akzeptabler Wartezeit fiir die Fugénger.
Die Anzeige der Wartezeit hat sich als deutliche Hilfe erwiesen, Warten ertréglicher zu machen
Am Berliner Ring ist fiir die Ful3- und Radquerungen an allen Ampeln Exklusiv-Griin geschaltet

Alle Unterfithrungen (Bahn, Berliner Ring, ...) sind so umgebaut, dass man sie auch als



FuBgédnger ungefahrdet und angstfrei benutzen kann
Gehwege sind an einschlagigen Stellen gegen riicksichtslose Parker besonders geschiitzt
Riicksichtslos abgestellte Fahrrdder gibt es auf Gehwegen nicht mehr

Auf den gemeinsamen/getrennten Geh- und Radwegen bleiben Fulganger ohne Gefdhrdung durch
Radler (Regnitzuferwege, ...)

FuBginger, Spazierginger und Wanderer haben im Bereich der Gartenstadt einen eigenen
Autobahniibergang

Fuflginger, Spazierginger und Wanderer bewegen sich in den umliegenden Naherholungsgebieten
ohne Gefihrdung durch Fahrzeuge, auch ohne Gefahrdung durch Radler und Mountainbiker
(Hauptsmoorwald, Michelsberger Wald, Hain, Bruderwald, ...)

Die Miilleimer im ganzen Stadtgebiet haben ausreichendes Fassungsvermégen und ausreichende
Leerungsfrequenzen. In Bereichen mit hohem Fullgdngeraufkommen stehen sie (mindestens) in
Sichtweitenabstand

Die Beleuchtung der Wege ist ausreichend, aber nicht mehr als notig

Fiir die Rdumung aller Fulwege im Winter ist Sorge getragen. Dem Winterdienst fiir die
Fahrbahnen ist es selbstverstindlich, dass der Platz fiir die Fullganger frei bleibt
(statt den Schnee der Fahrbahn auf den Gehsteig zu rdumen)

e Der Umweltverbund: Die Radler

Die Infrastruktur wird heute dem hohen Radverkehrsanteil nicht gerecht, und dem hohen
Radverkehrspotential noch weniger

Bis 2030 ist dieses Missverhdltnis korrigiert

Alle Radverkehrsfithrungen sind dann (mindestens) regelwerkkonform und geniigen den Trends der
Rechtsprechung

Alle City-Routen sind ohne Liicken, in richtliniengerechten Breiten, mit Sicherheitstrennstreifen
tiberall wo zweckmaélig

Alle angeordneten Radwege und Radfiihrungen werden auch den Anforderungen der vielen E-
Radler gerecht

Alle Radverkehrsanlagen (Hochborde/ Streifen/...) sind frei von baulichen Hindernissen
(Ampelmasten, Verkehrsschilder, ...)

und frei von riicksichtslos abgestellten Miilltonnen, Sperrmiill und Mfz

Beim Streit Radstreifen oder Hochbord wird das Sicherheitsgefiihl der Radler selbstverstdndlich
bertiicksichtigt. Ebenso selbstverstandlich ist, dass die objektiven Befunde zu Geféhrdung und
Sicherheit durch baulich abgetrennte Radwege dadurch nicht ausgehebelt werden. Entscheidungen
werden entsprechend den ortlichen Gegebenheiten getroffen

Die Radwege zu den Gemeinden im Umland sind so ausgebaut, das sie den Fufigdngern Platz
lassen, die Nutzungsfrequenzen steigern und Radler und Fuf$gidnger sicher fithren

Die Radwege im gesamten Stadtgebiet werden vom Winterdienst frei gehalten; die Cityrouten
werden bevorzugt geraumt

Durch geduldiges Zureden und nach vielen kostenpflichtigen Verwarnungen respektieren auch (fast)
alle Radler die Gehwege als Gehwege



e Der Umweltverbund: Der Busverkehr

Bis 2030 ist ein GUTER OPNV-STANDARD realisiert. Auch die Defizite in den Schwachlastzeiten
sind behoben; die Takte zum Beispiel in den Nachtzeiten sind verdichtet.

Alle innerstadtischen Relationen zu ZOB und Bahnhof bieten einen Fahrpreis-/Fahrzeit-Indikator
< 1,0 und damit eine HOHE VERBINDUNGSQUALITAT
Die Zahl der nétigen Umstiege ist <=1

Auch die Gaustadter haben nun eine attraktive Verbindung zum Bahnhof

Das Haltestellennetz bietet (fast) allen Einwohnern maximal 300 m zur ndchsten Haltestelle. Aber
nicht 300 m virtuelle Luftlinie wie bisher, sondern 300 m als echte Weglange

An etlichen Haltestellen (auch neben den Mobilitéitsstationen) gibt es Abstellanlagen fiir Rader
Die Haltestellen bleiben frei von riicksichtslos parkenden Motorfahrzeugen
Die Busbeschleunigung ist deutlich wirksam, besonders an Ampeln

Ein Nahverkehrsplan ist umgesetzt, der diesen Namen wirklich verdient. Dadurch gib es attraktive
Angebote auch fiir Pendler und auch in den Schwachlastzeiten

Die Verbindungen fiir Pendler zu ZOB und Bahnhof bieten ebenfalls HOHE
VERBINDUNGSQUALITAT (Indikator < 1,0), die Zahl der nétigen Umstiege ist weiter < = 1.
Die Umsteigezeiten sind gut akzeptabel

Lange vor 2030 fahren die Stadtbusse ohne Verbrennungsmotor

e Der Umweltverbund: Die Bahn

VDE 8.1 hat einen schonenden Ausbau im Bestand gefunden, mit grof8ziigigem Larmschutz fiir alle,
ohne mehr oder weniger wirkungslose tiberzogene Mafnahmen

Der Bahnhaltepunkt Bamberg-Siid ist fuganger- und radlerfreundlich angebunden und entlastet
Bamberg-Siid vom motorisierten Verkehr

Der Bahnverkehr ist gut mit dem Busverkehr verzahnt

Der Bahnhofsvorplatz ist die reibungsfrei funktionierende Schnittstelle von Fuf}, Rad, Bus und
Bahn

und durch die lebendige und griine Gestaltung ein attraktiver Willkommensgruf an die
Ankommenden

Der bewegte Verkehr: Pkw und Lkw
Der motorisierte sogenannte ,,Individualverkehr” ist um % reduziert

der Lkw-Verkehr um %
(City-Logistik — bitte mit Hirn)

das mIV-Pendeln um 1/4
Im Modalsplit der Stadt ist der mIV um 10 Prozentpunkte gemaRigt auf 30 %

Die in der Stadt stdndig verkehrenden Flotten (Busse, Taxis, Fahrzeuge der Betriebe und
Einrichtungen) fahren ohne Verbrennungsmotor

Dank offensiven Promotings wird ein erheblicher Anteil des innerstddtischen Giiterverkehrs durch
Lastenfahrrader bewiltigt (,,letzte Meile)



Die Schulen sind ohne Eltern-Taxis
Die Blechkolonnen durch Lange Strae und Kénigstral3e sind halbiert

In allen Strallen mit Fulgdngern und Radlern, in denen Gehsteig oder Radweg unmittelbar an die
Fahrbahnen von Pkw und Lkw anschlie3en, ist die zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
oder kleiner

Der bewegte Verkehr: Die Fliegerei

Seltsamerweise fehlt diese Sparte von Argernis & Belastung & Gefihrdung im Analysebericht. Ist
das die Ankiindigung, dass ab 2030 der Luftraum Bambergs frei gehalten wird? Dann begriiflen wir
das sehr.

Falls nicht, dann sollte wenigstens das sein:

Alle Antrdge von Stoschek & Combattanten auf Anhebung des Flieger-Hochstgewichts und auf
Zulassung zusitzlicher Maschinen sind abgelehnt. Eine Flugschule fiir Hubschrauber gibt es nicht

Der Flugunterricht der Polizeischule findet im Bereich des Flugplatzes Breitenau statt und l4sst alle
Siedlungsgebieten in Ruhe

Der Luftraum iiber allen Wohngebieten und allen Verkehrsraumen ist frei von Drohnen aller Art

Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrsentwicklung: Die Akteure

Der VEP wird in Federfithrung einer externen Firma erstellt. Fiir diese Entscheidung danken wir
Stadtrat und Stadtverwaltung. Nur so haben wir die Chance, uns das Leitbild zu setzen ,,Kindische
Streitereien um partei- und verwaltungspolitische Vor- und Nachwiirfe bleiben aus“. Danke!

Die Wegweisung fiir die Schritte der Realisierung des Plans ist Sache der Stadtridtinnen und
Stadtriite. Selbstverstandlich liegt es in der Hand der jeweiligen Mehrheiten, welchen Plan sie
verabschieden — und was von dem verabschiedeten Plan sie zur Realisierung kommen lassen. Unser
Leitbild heifft: Bis 2030 ist ein auf das Wohl von Menschen, Umwelt und Stadt hin ambitionierter
VEP 2030 umgesetzt und alle Vorhaben sind gediegen finanziert.

Die Arbeit der Realisierung liegt beim Baureferat. Fiir die aufwéandigen Aufholarbeiten — etliche der
Ziele und MaRnahmen des VEP 2001 sind bis heute nicht umgesetzt — und den weiteren Fortgang
reicht die bisherige Stellenausstattung nicht. Die forcierte Entwicklung des Radverkehrs und noch
mehr des neu in Angriff zu nehmenden FuRlverkehrs kénnen nicht neben einem Sammelsurium
anderer Aufgaben erledigt werden. FuR- und Radverkehr brauchen einen neuen Anlauf und neuen
Schwung — die Abteilung Verkehrsplanung braucht dafiir eine eigene Stelle Fullverkehrsbeauftragter
und eine eigene Stelle Radverkehrsbeauftragter.

Unser Leitbild heifit: Gerne diirfen das auch eine FuBBverkehrsbeauftragte sein und eine
Radverkehrsbeauftragte.

Wir wiinschen Ihnen und allen Beteiligten eine gute Hand!

Bamberg, im August 2017
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Untere Sandstrafie 34

96049 Bamberg

19. August 2017

Verkehrsentwicklungsplanung 2030
Kurze Stellungnahme des BV Mitte

Sehr geehrter Herr Leiter,

wir haben im Vorstand des Biirgervereins Mitte e.V. den auf der Website der Stadt Bamberg
hinterlegten Verkehrsentwicklungsplan besprochen. Die aufgefithrten Ziele erscheinen uns sinnvoll
und ausgewogen. Bei der konkreten Ausgestaltung wird es sicher den ein oder anderen
Konfliktpunkt geben, aber das sollte die Gesamtrichtung nicht in Frage stellen.

Wir wiinschen viel Erfolg bei der Umsetzung!

Mit freundlichen Griiffen
L -”
\8 \\‘ m t./ : ‘
W AT
Sabine Sauer Reiner Dietz
1. Vorsitzende 2. Vorsitzender

Biirgerverein Bamberg Mitte e V. 1 Vorsitzende Sabine Sauer Weide 7 - D-96047 Bamberg Tel 0951-602562 * Fax 0951-7002256
vorstand@bvm-bamberg de  www bvm-bamberg.de - Sparkasse Bamberg IBAN DE82 7705 0000 0578 0085 00 BIC BYLADEM1SKB
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Stadtratsfraktion

CLAL-FEaktions@ro Griiner Markt 7&047 Bamb;crg_

Fiir die Sitzung des Umwelt- und Verkehrssenats am 14.11.2017
TOP: Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes fiir die Stadt Bamberg - Phase 2,
Prognose / Szenarien / Ziele - Billigung der Ziele und Leitbilder

ANTRAG

Wir beantragfen, den Entwurf ,,Zielkonzeption des VEP Bamberg 2030% in folgenden
Punkten zu dndern bzw. zu ergiinzen (Anderungen/Ergdnzungen kursiv).

1. Betrifft: Oberziel 2 ,,Forderung des Umweltverbunds

Ziel des Anderungsantrags: Wir schaffen mehr! Beispiel: Die Radverkehrsstrategie
der Stadt Bamberg setzte den Anstieg des Radverkehrs auf 30% fiir das Jahr
2020 als Ziel — erreicht wurden die 30% schon 2015, und das trotz wenig
radverkehrsférdernder Rahmenbedingungen. Deshalb sollte das Ziel fiir den
Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr engagierter sein: 80% (statt
der 75% im Entwurf).

Konkrete Anderungen im VEP:

Unterziele (zusitzlich): Starkung des Umweltverbunds auf Schulwegen

Konkrete Zielsetzung: Der Anteil des Umweltverbunds am innerstdidtischen Modal Split soll bis 2030 bei
80% liegen. Der Anteil des Umweltverbunds am Modal Split des Pendelverkehrs soll sich bis 2030
verdoppeln. Erhihung des innerstddtischen Radverkehrsanteils am Modal Split auf 50% bis 2030. Bis
2030 sollen 90% der innerstidtischen Schulwege mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds
zuriickgelegt werden.

Beispiele (zusitzlicher Punkt): - Kontinuierliche Weiterverfolgung der Ziele des Biirgerbegehrens
“Radentscheid Bamberg”

2. Betrifft: Oberziel 3 ,,Regionalverkehr*

Ziel des Anderungsantrags: Die Stadt, insbesondere die Innenstadt, muss fiir alle
Menschen erreichbar sein, nicht fiir alle Verkehrsmittel! Gefrdert werden
soll deshalb die umweltvertrigliche Erreichbarkeit der Innenstadt.

Konkrete Anderungen im VEP:
Unterziele: Gewshrleistung der &uBeren Erreichbarkeit fiir alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel.
Gewcdhrleistung der cuferen Erreichbarkeit fiir notwendigen Lieferverkehr und Anwohnerverkehr.

GAL-Fraktionsbiiro B . GAL-Fraktion Kto.Nr. 578205486
Griiner Markt 7 — 96047 Bamberg  ReAUALAVSRYY BY90/GRUNE Kto. Nr. 578012 304
Telefon und Fax 0951/23777 el LT} Sparkasse Bamberg BLZ 770 500 00

post@gal.bamberg.de  Anemative Liste www.gal.bamberg.de




Beispiele: - weitere Verlagerung 6ffentlicher Parkplitze im StraBenraum in die vorhandenen
Parkierungsanlagen
- flichendeckende Parkraumbewirtschafiung

3. Betrifft: Oberziel 5 ,,Umweltauswirkungen*

Ziel des Anderungsantrags: Die Verkehrswende muss auch kommunal gestaltet und
angeschoben werden. Die Schadstoffbelastung in stidtischen Strafien ist
durch innovative Technik und verkehrslenkende Mafinahmen zu senken.

Konkrete Anderungen im VEP:

Konkrete Zielsetzung (zusitzlich): Die Mobilitit im Weltkulturerbe soll bis 2030 emissionsfrei sein.
Beispiele (zusitzlich): - Elektrifizierung der gesamten Busflotte bis 2030.

- Ausbau der Ladeinfrastruktur

- Geeignete Mafinahmen zur Reduktion des MIV an Strafien, wo die Stickoxid- und Feinstaubbelastung
weiterhin die Grenzwerte iiberschreitel.

4. Betrifft;: NEUES Oberziel 8 ,,Férderung von Multi- und Intermodalitéit/
verbesserte Verkniipfung aller Verkehrsmittel*

Ziel des Anderungsantrags: Die Mobilitiit von morgen setzt auf intelligente,
situations- und bedarfsgenaue Nutzung verschiedener Verkehrsmittel. Eine
moderne Verkehrsplanung muss das Ziel haben, diese optimal zu
kombinieren.

Konkrete Erginzung im VEP (zusétzlich):

Unterziele: Schaffung von intermodalen Mobilitctsknotenpunkten

Konkrete Zielsetzung: Die Vernetzung verschiedener Mobilitditsformen soll die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel attraktiver machen.

Beispiele: - Schaffung von Fahrradstellpldtzen in unmittelbarer Nihe relevanter Bushaltestellen
- Schaffung von Car-Sharing-Parkpldizen in unmittelbarer Niihe relevanter Bushaltestellen

- Mobilitétskarte

Gertrud Leumer Tobias Rausch
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