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I. Sitzungsvortrag:

In der Sitzung des Stadtrates am 25.10.2017 wurde iiber die anstehende Teilfortschreibung des Nah-
verkehrsplans (NVP) berichtet.

Die Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans wird auch insbesondere erforderlich, da der NVP ein
wesentliches Element fiir die von der Stadtwerke Bamberg Verkehrs- und Park GmbH angestrebte
Direktvergabe fiir die Verkehrsleistungen im Stadtgebiet Bamberg und den fiinf an das Buslinien-
netz der STVP angeschlossenen Gemeinden ist. Im NVP definiert der Aufgabentriager Stadt Bam-
berg die gewiinschte OPNV-Qualitit fiir sein Gebiet und somit auch die Qualititskriterien, die ein
Verkehrsunternehmen erfiillen muss.

Die Teilfortschreibung des NVP wird durch eine interfraktionelle Arbeitsgruppe begleitet, in der
neben den Vertretern und Vertreterinnen aus den Stadtratsfraktionen bzw. —ausschiissen die Stadt-
verwaltung Bamberg, die betroffenen Verkehrsunternehmen und der Landkreis Bamberg vertreten
sind.

Die interfraktionelle Arbeitsgruppe tagte bisher am 27.11.2017 und am 17.01.2018. Dariiber hinaus
wurde fiir alle Mitglieder des Stadtrates am 15.02.2018 eine Informationsveranstaltung {iber die
bisher in der interfraktionellen Arbeitsgruppe erarbeiteten Grundlagen fiir die Fortschreibung des
NVP angeboten.
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Die bisher erarbeiteten und von der Arbeitsgruppe als zielfithrend bezeichneten Definitionen iiber

= die ausreichende Verkehrsbedienung mit den Unterpunkten
e Festlegung des Angebotsstandards
e Auswabhl der untersuchenden Verkehrszellen
e Haltestelleneinzugsbereich
e Erreichbarkeit der Ziele
e Ziele innerhalb der Stadt Bamberg
o Ziele auBBerhalb der Stadt Bamberg
e Tagesintervalle
e Umsteigezeiten
o FuBwegezeiten
e Beforderungszeiten
e Festlegung der Bedienungshiufigkeit bei den Gebietstypen
= die Qualitdtsstandards
= die Barrierefreiheit
= sowie den Stand zu den grenziiberschreitenden Verkehren im Rahmen des gemeinsamen
Teils zum Nahverkehrsplan von Stadt und Landkreis Bamberg

sind in der Anlage zum Sitzungsvortrag ,,Entwurf zur Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans*
néher beschrieben.

Ebenfalls finden sich in der Anlage Aussagen zu den verkehrspolitischen Zielen des Nahverkehrs-
plans.

Damit die Arbeiten zum Nahverkehrsplan fortgefiihrt werden kénnen, ist ein Beschluss zu den bis-
her erarbeiteten und in der Anlage beschriebenen Festlegungen und Definitionen durch den Stadtrat
zu fassen.

Wie in der Sitzung des Stadtrates am 25.10.2017 bereits vorgetragen soll im Nachgang zur Stadt-
ratssitzung die Durchfiihrung der Angebotsanalyse durch den Gutachter — VGN GmbH — erfolgen.
Die Angebotsanalyse vergleicht das aktuell vorhandene OPNV-Angebot mit den vorgenannten und
festgelegten Kriterien der ausreichenden Verkehrsbedienung, der Qualitdtsstandards und der Barrie-
refreiheit und zeigt gegebenenfalls Defizite auf. Falls Defizite vorhanden sind, sind MaBnahmen zu
deren Behebung zu definieren.

Nach Durchfiihrung der Angebotsanalyse ist fiir Juni 2018 die dritte Sitzung der interfraktionellen
Arbeitsgruppe geplant. Die Arbeitsgruppe soll dann den Gesamtentwurf zur Teilfortschreibung des
NVP erarbeiten. Der Gesamtentwurf wird anschlieBend zur Beschlussfassung in den Stadtrat noch
vor den Sommerferien eingebracht.
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I1. Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat der Stadt Bamberg nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Der Stadtrat der Stadt Bamberg stimmt den in der Anlage zum Sitzungsvortrag genannten
Festlegungen und Definitionen zur ausreichenden Verkehrsbedienung und der Qualititsstan-
dards sowie den verkehrspolitischen Zielen zu.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X |1 keine Kosten

2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-
nanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.
Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage:
Festlegungen und Definitionen

Verteiler:
Referat 5
Referat 6
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1 Festlegung der ,Ausreichenden Verkehrsbedienung*

Mit der Festlegung von Grenz- bzw. Richtwerten anhand der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung in Bayern (BayLeitlinie) definiert der Aufgabentrager die ,,Ausreichende Verkehrsbedie-
nung“ im Sinne des § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG. Der Grenzwert stellt dabei eine Mindestanfor-
derung an den OPNV und der Richtwert einen ,guten OPNV-Standard* dar.

In der Stadt Bamberg soll grundsétzlich* der Richtwert zur Beurteilung des OPNV-
Angebotes zur Anwendung kommen.

1.1 Festlegung von Gebietstypen

Die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung gibt Bewertungskriterien (Grenz- und
Richtwerte) zur Festlegung der Ausreichenden Verkehrsbedienung abhangig vom jeweiligen
Gebietstyp vor.
Die Einteilung des Stadtgebiets von Bamberg in Verkehrszellen und in Gebietstypen ist zur
Festlegung der Kriterien notwendig und erfolgte anhand folgender Grundlagen:
* Verkehrsentwicklungsplan Bamberg 2030
* Mobilitatsbefragung Bamberg
» Strukturdaten Stadt Bamberg 2015 (Einwohner, Arbeitsplatze, Einkaufen etc. Stand:
2015)
» sowie fur das Kriterium ,Erreichbarkeit Ubergeordneter Orte* die Berufspendlerdaten
der Bundesagentur fur Arbeit (Stand: 30.06.2016)

1.2 Einzugsbereiche und rdumliche Erschlie3ung
1.2.1 Auswahl der zu untersuchenden Verkehrszellen

Die Leitlinie sieht in Anhang C, Tabelle 1 vor, alle Ortsteile/Verkehrszellen tber 200 Einwoh-
ner (Richtwert) bzw. ab 500 Einwohner (Grenzwert) auf ihre OPNV-Anbindung zu untersu-
chen.

Vom Stadtplanungsamt wurden die Bezirke der Stadt Bamberg in 65 Verkehrszellen (VZ)
untergliedert. Da fir diese Verkehrszellen detaillierte Strukturdaten (VEP Bamberg 2030,
Daten Stand 2015) vorliegen, wurde diese Verkehrszelleneinteilung tbernommen.

Von den 65 vom Stadtplanungsamt definierten Verkehrszellen befinden sich 62 Verkehrszel-
len innerhalb der amtlichen Grenzen der Stadt Bamberg. Die Verkehrszellen 28 Hallstadt
Laubanger, 49 Entwicklungsflache Hallstadt und 50 Konversion ¢stlich A73 liegen im Land-
kreis Bamberg.

! Beim Kriterium Bedienungshaufigkeit wird aufgrund der , Taktfamilie* geringfligig von den Vorgaben der Leitlinie abgewichen.
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Im Nahverkehrsplan wird zwischen ,Quell-Verkehrszellen “ und ,Ziel-Verkehrszellen

terschieden.

un-

Die Auswahl der Quell-Verkehrszellen orientiert sich an der Einwohnerzahl (>150 EW). Fir
diese definierten Verkehrszellen ist It. BayLeitlinie die Erreichbarkeit ausgewahlter Ziele, sog.
Ubergeordnete Orte, zu prifen.

Das OPNV-Angebot wird fiir 47 ,Quell-Verkehrszellen * untersucht, in denen mehr als

150 Einwohner (EW) leben.

Tabelle: Quell-Verkehrszellen

Einwohner, Flache und Siedlungsdichte sowie Arbeits

platze nach Verkehrzellen

Quelle: Stadtplanungsamt, Daten 2015
VZ-Nr. Bezeichnung Gebiet Flache gkm Enwt\.)/hzner e EW/gkm | Arbeitsplatze
1|Kernstadt Inselgebiet 0,44 3664 8332 5292
2|Weidendamm Inselgebiet 0,42 3219 7611 981
3| MittelstraRe Bamberg-Mitte 0,61 3240 5288 2080
4|Dr.-von-Schmitt-StraRe | Bamberg-Mitte 0,17 1597 9338 714
5|Hain Nord Inselgebiet 0,40 2444 6060 3961
6|Kaulbergful Berggebiet 0,26 1836 7047 1529
7|Dom Berggebiet 0,52 1846 3526 1769
8|Abtsberg Gaustadt 0,49 1102 2263 65
9|Erba Gaustadt 0,27 522 1944 176
11| Friedhof Bamberg-Mitte 0,46 867 1885 965
12|GrafensteinstraBe Gartenstadt/Kaserne 0,35 3003 8471 875
13| Podeldorfer StraBe West |Gartenstadt/Kaserne 0,45 2777 6212 907
14|Kloster-Langheim-Straf3e [Bamberg-Ost/Muna 0,70 2801 4014 2109
15|Wunderburg Nord Wunderburg/Gereuth 0,45 3908 8743 668
16| Wunderburg Sud Wunderburg/Gereuth 0,48 2850 5933 428
17|Hain Sud Inselgebiet 0,62 2198 3560 790
18|Hohes Kreuz Berggebiet 0,78 1040 1337 194
19|Kaulberg Berggebiet 1,01 3211 3164 776
20| Altenburg Berggebiet 1,26 508 402 90
22|Gaustadt Sud Gaustadt 2,01 1783 889 104
23| Cherbonhof Gaustadt 0,31 1547 4954 190
24|Gaustadt West Gaustadt 0,52 815 1565 131
25| Gaustadt Nord Gaustadt 0,40 2020 5104 214
27|Laubanger Bamberg Laubanger/Hafen 0,50 197 396 1998
29|Karntenstrale West Kramersfeld/Kronacher StraRe 0,61 1002 1649 425
30| Giechburgblick Gartenstadt/Kaserne 0,50 4383 8698 460
31|Podeldorfer StralRe Ost |Gartenstadt/Kaserne 0,60 2496 4191 1028
32|Kramersfeld Kramersfeld/Kronacher StralRe 0,34 935 2717 48
33| Gartenstadt West Gartenstadt/Kaserne 0,53 3049 5706 263
34| Gartenstadt Ost Gartenstadt/Kaserne 0,69 1810 2608 499
35| Lindenanger Gartenstadt/Kaserne 0,60 2140 3592 192
36|Armeestrale Nord Bamberg-Ost/Muna 1,53 903 591 400
37| Von-Ketteler-Stralle Bamberg-Ost/Muna 0,41 526 1285 2534
42| Klinikum Klinikum/Bug 1,22 1474 1209 3706
43|Bug Klinikum/Bug 0,80 1054 1322 105
46|Hahnenw eg Berggebiet 0,34 674 1963 312
47|Babenberger Viertel Berggebiet 0,52 2424 4699 82
48| Wildensorg Berggebiet 1,85 833 450 64
54|Kirschéckerstralle Kramersfeld/Kronacher Stralle 0,48 442 913 2475
55| Coburger Stralle Laubanger/Hafen 0,48 325 679 629
56| Schlachthof Bamberg-Mitte 0,25 338 1358 920
57|Meyersche Gartnerei Inselgebiet 0,18 986 5554 95
58| Kunigundenruhstra3e Bamberg-Mitte 0,21 1249 6085 1430
59|Kastanienstra3e Gartenstadt/Kaserne 0,96 384 400 2
61|Robert-Bosch-Stralle Bamberg-Ost/Muna 0,36 342 937 3216
62|Siemensstralle Bamberg-Ost/Muna 0,27 1709 6318 301
65|Gereuth Wunderburg/Gereuth 0,20 1561 7819 199

Die mit zukiinftig 300 WE zur Uberplanung anstehende Lagarde-Kaserne ist in der VZ 31 Podelsdorfer

Str. Ost enthalten.
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Stadt Bamberg "Quell" Verkehrszellen
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Quelle: Daten Stadtplanungsamt Bamberg 2015

Abb.1: Quell-Verkehrszellen

Aufgrund geringer Einwohnerzahlen wurden 15 Verkehrszellen nicht beriicksichtigt:
10 Hafen (EW 28, A-Platze 2.068)
21 Michelsberger Wald (2 EW)
26 Entwicklungsgebiet (0 EW)
38 Muna (89 EW)
39 Sudflur (53 EW),
40 Galgenfuhr (45 EW),
41 Luisenhain (0 EW)
44 Bruderwald (2 EW)
45 Waizendorfer Str. (35 EW)
51 Flugplatz (EW 60)
52 Gewerbe Kronacher Str. (EW 64)
53 Gewerbe Borstig/Kronacher Str. (EW 11)
60 Fohrenstr. (Pines; Endzustand 400 EW, zwischenzeitlich bezogen ca. 50 %)*
63 Schiel3platz (3 EW)
64 Gutenbergstr. (EW 58)

*Hinweis: Von der Verkehrszelle 60 gehort nur der westlichste Abschnitt zur sog. Pines-Siedlung. Dieser liegt
vollstéandig innerhalb der 200m-Radien der Haltestellen "Hauptsmoorstrale Sud" (VZ 34) bzw. "Seinsheimstrale”
und ist tiber die Linien 901 und 935 sehr gut an den OPNV angebunden. Daher wird eine gesonderte Betrachtung
derzeit nicht fur notwendig gehalten.
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Stadt Bamberg Einwohner-Dichte, Einwohner und Arbeitsplatze
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Quelle: Daten Stadtplanungsamt Bamberg; 2015

Abb.2: Einwohnerdichte, Einwohner und Arbeitsplatze , 2015
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1.2.2 Haltestelleneinzugsbereich (keine Anderung)”

Abhangig vom Gebietstyp wie z.B. Ober-/Mittelzentrum oder Verkehrsachse nennt die Leitli-
nie Haltestelleneinzugsbereiche. Dabei sollen It. Leitlinie 80 % der Einwohner innerhalb des
definierten Haltestelleneinzugsbereiches (Luftlinie in m) leben. Die Leitlinie differenziert hier-
bei zwischen Einzugsbereich Bus/Strallenbahn und Einzugsbereich S-, U-, Eisenbahn.

Es gilt ein stadteinheitlicher Wert: Einzugsbereich Bus 300 m / Bahn 600 m (Luftlinie)

Im bestehenden NVP (S. 34 f.) wurde das Untersuchungsgebiet ,Stephansberg“ gesondert
betrachtet. Der Bereich wurde als nicht ausreichend erschlossen eingestuft. Ebenfalls wurde
eine Auswertung auf Basis der Altersstruktur vorgenommen. Hierbei wies lediglich VZ 38
Muna Defizite auf, die aber aufgrund geringer Einwohnerzahl vernachlassigbar waren.
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1.3 Erreichbarkeit Ubergeordneter Orte

Lt. Bay.Leitlinie Anhang C, Tabelle 2 ist die Erreichbarkeit zum Nachbarschaftsbereich (sog.
Zentrum der Gemeinde) und zu weiteren zentralen Zielorten wie Unterzentrum und Mittel-/
Oberzentrum zu untersuchen.

1.3.1 Ziele innerhalb der Stadt Bamberg (,Nachbarsc  haftsbereich)

Die Erreichbarkeit des sog. ,Nachbarschaftsbereiches/Zentrum der Gemeinde“ soll It. Leitli-
nie analysiert werden, wenn die zu untersuchende Verkehrszelle zum Zentrum der Gemein-
de mehr als 3 StraRenkm (Richtwert) bzw. mehr als 5 km (Grenzwert) entfernt liegt.

Dieses Vorgehen ist fur die Stadt Bamberg nicht zielfuhrend. Daher werden innerhalb der
Stadt Bamberg Ziel-Verkehrszellen definiert.

Die Attraktivitat der Ziel-Verkehrszelle und damit verbundenen Verkehrsverflechtungen
hangt u.a. eng mit den dortigen Arbeitsplatzen, Studienplatzen, Einkaufsgelegenheiten und
Freizeitmdglichkeiten zusammen.

Die Auswahl der Ziel-Verkehrszellen erfolgt anhand der
- Anzahl Arbeitsplatze,

- Studienplatze sowie des
- Einkaufsverkehrs (Kunden pro Tag).

Tabelle: Ziel-Verkehrszellen mit Arbeitspléatzen, St udienplatzen und Einkaufen
Arbeiten  Ausbildung 2 Einkaufen

APlize  |Studenplatz [Mo ond |davon nehtAuo
. . Auto orientiert | orientiert
VZ-NR|NAME TR [GebletName Atbefsstellen | PTaize >1000 [Kunden/Tag | Kunden/Tag >
>2000 >2000 500
1 Kernstadt 1 Inselgebiet 5292 4400 23118 16132
2 |Weidendamm 1 Inselgebiet 981 2350 552 344
3 |MittelstraBe 2 Bamberg-Mitte 2080 0 4263 3063
4 |Dr.von Schmitt StraRRe 2 Bamberg-Mitte 714 0 697 559
5 |Hain Nord 1 Inselgebiet 3961 0 168 168
6 |Kaulbergful 3 Berggebiet 1529 0 2186 2186
9 Erba 1 Gaustadt 176 1400 0 0
12 |GrafensteinstralRe 8 Gartenstadt/Kaserne 875 5350 296 236
28 |Laubanger Hallstadt 5 Laubanger/Hafen 2000 | 0 28890 0
37 |von Ketteler StralRe 8 Bamberg-Ost/Muna 2534 0 11764 40
42  |Klinikum 10 Klinikum/Bug 3706 0 55 30
46 |Hahnenweg 3 Berggebiet 312 0 4083 546
53 |Gewerbe Borstig/Kronach 6 Kramersfeld/Kronacher Strafy 4564 0 0 0
54 |KirschackerstraRe 6 Kramersfeld/Kronacher Straf3 2475 0 8171 443
58 |KunigundenruhstraRe 2 Bamberg-Mitte 1430 0 2073 803
61 |Robert-Bosch-Strale 8 Bamberg-Ost/Muna 3216 0 158 70
35 |Bundespolizei
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Die Aktivitaten wie Holen-Bringen und Dienstleistungen weisen It. VEP geringere Fallzahlen
aus und werden Uberwiegend durch die obigen Kriterien mit abgedeckt.

Der Bereich Freizeit soll aufgrund der spezifischen zeitlichen Nutzung (am Abend, am Wo-
chenende) wie bisher durch Bedarfsverkehre oder Sonderfahrten z.B. bei GroRRveranstaltun-
gen, anlassbezogen und abgestimmt auf die jeweilige Veranstaltung abgedeckt werden.

Stadt Bamberg "Ziel" Verkehrszellen innerh b der Stadt

[53 Gewerbe Eorstlg/Kronachen | 59
54 Klrschackerstr

‘ | 12 Grafenslemstr !35 Lindenan
ger |
P~y 9 Erba

31

[59]

l 2 Weidendamm L\J 58 Kumgundenruhslr
8] e /'f D ‘Schmitt Str, | [14]
ernstadt |7
' e 1e2]/
‘ 5 Hain Nord | 61 Robert-| Bosch S!r
5 Kaulbefgfuﬁ 37 von Kelteler St

-.‘

[T\

&

Nahverkehrsplan Stadt Bamberg

Verkehrszellen

Ziel-Verkehrszelle

[ Ziel-Verkehrszelle mit Namen

[ tibrige Verkehrszellen (mit VZ-Nr.)

[J keine Beriicksichtigung EW < 150 (mit VZ-Nr.)
Quelle: Daten Stadtplanungsamt Bamberg; 2015

Abb.3: Ziel-Verkehrszellen innerhalb Bambergs

Fur die Untersuchung der Erreichbarkeit der ausgewahlten Verkehrszellen wurden sog. zent-
rale Haltestellen definiert. Aufgrund der rdumlichen Lage und damit gemeinsamen Haltestel-
lenerschlieBung wurden die Verkehrszellen 1 und 5, 12 und 58 sowie 53 und 54 zusammen-
gefasst.
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Tabelle: Ziel-Verkehrszellen mit ausgewahlter zentr

aler Haltestelle und Stadtbuslinien

VZ-NR | NAME Zentrale HST Linien (STWB)

1/5 Kernstadt /Hain Nord Z0B alle Stadtbusse

2 Weidendamm Markusplatz 904, 906, 915, 916, 938

3 MittelstralRe Deutsches Haus 904, 906, 915, 916, 938

4 Dr. von Schmitt StraRe Luipoldstr. 901, 902, 906, 907, 911, 914,
931, 935

6 Kaulbergful® Schranne 901, 908, 910, 912, 916, 937

9 Erba Regensburger Ring 906, 925, 938

12/58 GrafensteinstraBe / Kunigundenruhstr. Bahnhof 901, 902, 907, 911, 914, 919,
928, 931, 935

37 von Ketteler StralRe Geisfelder Str. 911, 922

42 Klinikum Klinikum 901,908, 910, 918, 937

46 Hahnenweg Hohes Kreuz 901, 908, 912, 928, 937

53 /54 Gewerbe Borstig/Kronacher / KirschackerstraRe | P+R Kronacher Str. 914, 931, 936

61 Robert-Bosch-StralRe Robert-Bosch-Str. 911, 921, 936

35 Bundespolizei* Hauptmoorstr. Stid 901, 935

*Bundespolizei wird aufgrund der Lage des Einganges der VZ 35 zugeordnet.

|7

Gizelaatr. ()

benberger

Vieriel %,

Am Bruderwald

@@ 10

\\

J
\/

\
‘q&{" Rodelbahn;
5 \. Bugno\;%@

Abb.4: Ausgewahlte zentrale ZieI-HaltesteIIen

(gelb markiert)
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1.3.2 Ziele auRerhalb der Stadt Bamberg (keifne Ande"rung)

Die Auswahl der weiteren zentralen Orte erfolgt auf der Grundlage der Berufspendlerstatistik
der Bundesagentur fur Arbeit (sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte 30.06.2016).

Es werden primar nur Berufs-Auspendlerstrome (ber 500 Berufstatige betrachtet. Bei einem
angenommen Modal-Split von 10 % wéren dies 50 Berufstatige, die mit dem OPNV von
Bamberg in die jeweilige Gemeinde/Stadt pendeln.

Ziele aulRerhalb Bambergs (_
Als Ziele aul3erhalb der Stadt Bamberg werden aufgrund der Berufsauspendler (Bundes-
agentur fur Arbeit 2016) Hallstadt (keine differenzierten Daten fir VZ Hallstadt Gewerbe-

gebiet Ost, Hallstadt Laubanger) und Nirnberg festgelegt. Durch die Auswahl von Nirn-
berg als Zielort werden ebenfalls Erlangen sowie die auf dieser Achse liegenden Orte wie
Hirschaid und Forchheim abgedeckt.

Tabelle: Sozialversicherungspflichte Auspendler nac h Gemeinden

Wohnort Arbeitsort Insgesamt > 300

Bamberg Hallstadt, Stadt 1.263
Bamberg Erlangen 882
Bamberg Nurnberg 838
Bamberg Hirschaid, Markt 398
Bamberg Forchheim, Stadt 366
Bamberg Burgebrach, Markt 287
Bamberg Coburg 271
Bamberg Minchen, Landeshauptstadt 266
Bamberg Schelllitz, Stadt 251
Bamberg Strullendorf 244
Bamberg Bayreuth 199
Bamberg Buttenheim, Markt 174
Bamberg Schw einfurt 157
Bamberg Memmelsdorf 142
Bamberg Herzogenaurach, Stadt 138
Bamberg HaRfurt, Stadt 136
Bamberg Bad Staffelstein, Stadt 131
Bamberg Firth 128
Bamberg Bischberg 123
Bamberg Lichtenfels, Stadt 122
Bamberg BreitenguRbach 120
Bamberg Altendorf 109

Quelle: BA 30.06.2016, Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte
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Vorgaben zur Ermittlung der Erreichbarkeit der Ziel  orte

Die Festlegung der Ziele innerhalb Bambergs erfolgt anhand von mobilitatserzeugenden
Kriterien wie Arbeitsplatze, Einkauf/Versorgung bzw. Freizeit (s.0.).

Fir die Auswahl der Ziele auf3erhalb Bambergs wurden die Berufsauspendlerzahlen heran-
gezogen (s.0.).

Neben der Festlegung der Zielorte sind vom Aufgabentrager in Anlehnung an die Leitlinie die
Reisezeiten zu den Zielorten, die maximalen Umsteigezeiten sowie die Zeitintervalle fur die
Halbtages- und Ganztagesintervalle zu definieren.

Tageszeitintervalle (NEU)
Nach der Leitlinie ist die Erreichbarkeit bedeutender Ziele nur gegeben, wenn Hin- und Rick-
fahrt sowohl innerhalb eines Halbtages- als auch Ganztagesintervalls gewahrleistet ist.

Die Definition der Tagesintervalle orientiert sich an den ermittelten Tagesganglinien der
Zahistelle Lange Stral3e.

Gleitende Stundenbelastung Kfz am Querschnitt
Lange StraBe (Alle Stréme)
Dienstag, 30.06.15

800
700
600
500
=
T 400
c
<
300
200
100
. ||||IIIII|.||||I|I|I|
QDUOOoVQDNOLDNOoUVNDNONDNONGEG DQUOUVDNOoOWVDNONE QUOUVQUOWVDVOVIQUOWNED QUOoOLDVoOWLDNOoWVGE QUOoLoOLOoOUNOUOoULOWUOoUno
SONESCAIHNISINISCNITC 2ONISINTLCATE TN IAILCAISHNTS NI TNTSCANTC SCNILCALIT AT TNTD
HEAHANNNNMOOONS ST TOUNODWNGE RSSO DHDHO HedHANNNNMOMM S S G DWW MMM 00 000 g COOO e = T OO N 0 N <
COoQLOLLLOOOOLLOLLLOLLOL CLLOLLLLLLLUO— eSS TS S R L L L L T L T E T T T T
QUOVESNSVONOVEVEUSNINE QUIUNIUVOVINSVNE QNONGUNOUESNSUONDWNE SUIUSVSVINDNGE QUeVSVONINONINONS
SONFESANISANISANTCANTS QAdNIIANFTANTE QOANISANTANTIQANIE SdnIoan=Eadngds oanIodngaanNIednse
OO AN T T IN DODOWDAESAEARNOOT O0DO-HoddNANNNMMMMS DNV WWIWWNS NS MM DO NNOOCOOD A A AN
0000000000000 00000C0O00 O0DDODODO0O00D00CO00 Akl E e el e e el el E e e e e e e e e ke L R ] el b e o e o e L L T R T T Tt T
Zeitintervall

M SV = Bus, Lkw, Lastzug MLV = Krad, Pkw, Lfw

Abb.5: Quelle: Stadtplanungsamt Bamberg

Tagesintervalle (NEU)

Hinfahrt: 06:00 — 08:00 Uhr; Mo-Fr

Hinfahrt: 09:00 — 11:00 Uhr; Sa

Hinfahrt: 10:00 — 11:00 Uhr; So

Ruckfahrt 1: 12:00 — 13:30 Uhr (Halbtagesintervall)
Ruckfahrt 2: 15:30 — 20:00 Uhr (Ganztagesintervall)
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Umsteigezeiten (NEU)
Die Leitlinie nennt maximale Umsteigezeiten zwischen 10 Minuten und 15 Minuten.

Umsteigezeiten (NEU)
zwischen Bus und Bus mind. 5, grundsétzlich max. 10 Minuten 2

zwischen Bus und Bahn mind. 7, max. 15 Minuten
Im Konfliktfall zwischen RE und S-Bahn soll der RE aufgrund der kirzeren Fahrtzeit vorran-
gig angebunden werden.

FuRwegezeit zur und von der Haltestelle _

Die in der Leitlinie genannten Reisezeiten sind incl. Zu- und Abgangszeiten zu den Halte-
stellen. Die Auswertungssoftware errechnet jedoch nur die Beférderungszeiten (Fahrtzeit
im Fahrzeug + evtl. Umsteigezeit). Daher missen die pauschalen Zu- und Abgangszeiten
addiert werden.

FuRwegezeit zur / von der Haltestelle _
Als Zu- und Abgangszeiten werden einheitlich in Summe 10 Minuten festgesetzt.

Befdrderungszeiten
Zusatzlich sind die Beférderungszeiten zu den Zielorten nach Vorgabe der Leitlinie zu defi-
nieren. Es werden die Zeiten aus der Leitlinie (Richtwert) zur Beurteilung herangezogen.

Beforderungszeiten (Fahrtzeit einschl. Umsteigezeit, ohne zu und Abgangszeiten zu den

Haltestellen) (Keiie/ARderung)

- zu Zielen innerhalb Bambergs einschl. Hallstadt Laubanger: 20 Minuten,
- nach Hallstadt Gewerbegebiet Ost : 30 Minuten
- nach Erlangen/Nurnberg : 50 Minuten

Zin begriindeten Ausnahmeféallen max. 15 Minuten
12
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1.4 Bedienungshaufigkeit

Das Fahrtenangebot (Bedienungshéaufigkeit) ist abhangig vom Gebietstyp. Hierfur gibt die
Leitlinie in Anhang C, Tabelle 3 differenziert nach Normal- bzw. Nebenverkehrszeit (NVZ)
und Schwach- bzw. Spatverkehrszeit (SVZ) Taktfolgen vor. Das OPNV-Angebot in der
Hauptverkehrszeit (HVZ) wird auf der Grundlage der NVZ abgeleitet.

1.4.1 Festlegung der Gebietstypen Bedienungshaufigk  eit

Die Stadt Bamberg wird — entsprechend des derzeitigen OPNV-Angebotes — in die fiir Ober-
zentren ohne Verdichtung vorgesehenen drei Gebietstypen Kernbereich, Gebiete mit hoher
Nutzungsdichte und Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte eingruppiert.

Stadt Bamberg Gebietstyp Bedienungshaufigkeit -

32 Kramersfeld

l—‘ 52 Gewerbegebiet Kronacher Str.

53 Gewerbe Borstig/Kronachen 51 flugplatz

. 34 Gartenstadt Ost
26 Entwicklungsgebiet A 54 Kirschackerstr \ —
r B
10 Hafen o X 33 Gartenstadt \ 60 Fdhrenstr.
27 Laubanger 29 Karntnerstr
\
30 Giechenburgblick
\ 59 Kastanienstr

~ 11 Friedhof
25 Gaustadt Nord 56 Sch{acﬁmof
~o 9 Erba

24 Gaustadt West &
m 57 Meyersche Garlnerei — 3 Mittgletrana 31 Padeldorfer Str. Ost

23 Cherponnor 13 Podeiaoder Str. West

5 J N

22 Gaustadl Sid 2 Weidendamm 58 Kumgundenfuhslr 36 Armeestr.
8 Abtsberg \ ) .

4 Dr. SChm\h S 14 Kloster- Langhenm -Str.
1 Kemstadt g

12 Grafensteinstr 35 Lindenanger

2 — 62 Slemensstr
15 Wunderhuru Nord
61 Robert-| Bosch Str.

63 SchieBplatz
7 Dorn i

6 Kaulbergfull %

37 von Ketteler Str.

16 Wunderburg Sid

0 Kk 17 Hain Sud
aulberg 64 Gutenbergstr.
1 \\ 65 Gereuth

21 Michelsberger Wald

20 Altenburg

18 Hohes Kreuz
X

" 41 Luisenhain

\ 39 Sidflur

40 Galgenfuhr

48 Wildensorg 38 Muna

46 Hahnenweg
B bl

47 Babenberger Viertel

42 Klinikum

45 Waizendorfer Str

Nahverkehrsplan Stadt Bamberg

Verkehrszellen

Gebietstyp Bedienung
[ElKembereich

[CIhohe Nutzungsdichte
[Iniedrige Nutzungsdichte
[hohe/niedrige ND
[=Jin Entwicklung
[Jkein OPNV

Quelle: Stadtplanungsamt Bamberg und SWB

Abb.6: Festlegung der Bedienungshaufigkeit auf Verk  ehrszellenebene

44 Bruderwald

In der VZ 19 Kaulberge werden der Kategorie ,hohe Nutzungsdichte” der Bereich Kaulberg /
Wirzburger Str., das Gebiet um das Kaiser-Heinrich-Gymnasium sowie das Gehorlosen-
Zentrum zugeordnet. Ansonsten erfolgt die Zuordnung ,hiedrige Nutzungsdichte”

13
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Eine Differenzierung wird auch in der VZ 42 Klinikum und der VZ 46 Hahnenweg empfohlen.
Hier konzentriert sich der Gebietstyp ,hohe Nutzungsdichte* auf den Bereich um das Nah-
versorgungszentrum. Im Hinblick auf die geplante stadtebauliche Entwicklung von Gaustadt
West (VZ 24), Muna (VZ 38) und Schiel3platz (VZ 63) erhalten diese Verkehrszellen den
Vorbehalt ,in Entwicklung*.

5 W .i
M

119 Kaulberg

i PG T : y
ofies Kreuz ¢ ;
f s““’""‘"‘ﬂc.pm, P |0
{:ﬁﬂ‘: ,‘3\?‘ A ]
- e 41 Luisenhain.x
)| 42 Klinikum

Legende:

niedrige Nutzungsdichte
hohe Nutzungsdichte

7
Abb.7: Differenzierte Festlegung der Bedienungshauf  igkeitin den VZ 19, 42, 46
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VZ-Nr. Bezeichnung Gebietstyp Bedienungshéaufigkeit Takt
HVZ*/NVZ | SVZ
1|Kernstadt OZoV Kernbereich 10/10/20
2| Weidendamm OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
3| MittelstralRe OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
4] Dr.-von-Schmitt-Strale OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
5|Hain Nord OZoV Kernbereich 10/10/20
6| Kaulbergful3 OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
7|Dom OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
8| Abtsberg OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
9|Erba OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
10|Hafen OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
11| Friedhof OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
12|Grafensteinstrafie OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
13| Podeldorfer StraBe West OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
14|Kloster-Langheim-Strae OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
15| Wunderburg Nord OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
16| Wunderburg Sid OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
17|Hain Sud OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
18| Hohes Kreuz OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
19| Kaulberg OZoV hohe/niedrige Nutzungsdichte (15/15/30); (30/30/60;
20| Altenburg OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
21| Michelsberger Wald keine Festlegung -
22| Gaustadt Sud OZoV hohe Nutzungsdichte 30/30/60
23| Cherbonhof OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
24| Gaustadt West OZoV niedrige Nutzungsdichte (In Entw icklung) in Entw icklung
25| Gaustadt Nord OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
26| Entw icklungsgebiet keine Festlegung 3
27|Laubanger Bamberg OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
29|Kérntenstralle West OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
30| Giechburgblick OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
31| Pddeldorfer Stral3e Ost OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
32| Kramersfeld OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
33| Gartenstadt West OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
34| Gartenstadt Ost OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
35| Lindenanger OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
36| Armeestraf3e Nord OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
37| Von-Ketteler-Strafie OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
38[Muna OZoV niedrige Nutzungsdichte (In Entw icklung) in Entw icklung
39| Sudflur OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
40| Galgenfuhr keine Festlegung -
41| Luisenhain OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60
42| Klinikum OZoV hohe Nutzungsdichte 15/15/30
43|Bug OZoV niedrige Nutzungsdichte 30/30/60

44|Bruderw ald

45| Waizendorfer Strale
46|Hahnenw eg
47]|Babenberger Viertel
48| Wildensorg

50| Konversion dstlich A73
51| Flugplatz

53| Gew erbe Borstig/Kronacher
54|Kirschéckerstralle
55| Coburger Stral3e

56| Schlachthof
57|Meyersche Gartnerei
58| Kunigundenruhstra3e
59| Kastanienstralle

60| Fohrenstrale

61| Robert-Bosch-Stral3e
62| Siemensstralle

63| SchieBplatz

64| Gutenbergstralle

keine Festlegung

keine Festlegung

OZoV hohe/niedrige Nutzungsdichte
OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV niedrige Nutzungsdichte
keine Festlegung

OZoV niedrige Nutzungsdichte

52| Gew erbe Kronacher Stral3e Nord |OZoV niedrige Nutzungsdichte
OZoV niedrige Nutzungsdichte
OZoV niedrige Nutzungsdichte
OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV niedrige Nutzungsdichte
OZoV niedrige Nutzungsdichte
OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV hohe Nutzungsdichte

OZoV niedrige Nutzungsdichte (In Entw icklung)
OZoV niedrige Nutzungsdichte
65| Gereuth OZoV hohe Nutzungsdichte

(15/15/30); (30/30/60,
15/15/30
30/30/60
30/30/60
30/30/60
30/30/60
30/30/60
15/15/30
30/30/60
30/30/60
15/15/30
15/15/30
15/15/30
15/15/30
15/15/30

in Entw icklung
30/30/60
15/15/30

* HVZ kann bedarfsgerecht verdichtet w erden
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Hieraus ergibt sich nachfolgendes Fahrtenangebot:

Gebietstyp:
, Taktfolgen in Minuten
Oberzentrum ohne Verdichtung T
HVZ NVz2 Svz
Kernbereich 10 20 60
Geb. mit hoher Nutzungsdichte 15 30 60
Geb. mit niedriger Nutzungsdichte 30 60 60

"HVZ= Hauptverkehrszeit: Bei hoher Nachfrage ist bedarfsgerecht zu verdichten, in Zeiten geringer Nachfrage mind. wie

NVZ.

2NVZ=Nebenverkehrszeit: Bei hoher Nachfrage ist bedarfsgerecht zu verdichten. SVZ=Schwachverkehrszeit

Das Fahrtenangebot in Gebieten mit hoher und niedriger Nutzungsdichte weicht geringflgig

von den Vorgaben der Leitlinie ab. Hierdurch kann die sog. ,Taktfamilie* (15-/30-Minuten-

Takt) erhalten

bleiben.

Festlegung der Verkehrszeiten
Da die Leitlinie keine Aussagen Uber die zeitliche Ausdehnung dieser Verkehrszeitraume

macht, legt der Aufgabentrager folgende Einteilung der Verkehrszeiten fest:
Montag — Freitag
HVZ NVZ SvZ
Von bis Von bis Von bis
06:31 | 19:00 | 19:01 | 21:00 | 05:30 | 06:30
21:01 | 00:00
Samstag Sonn- und Feiertag
HVZ NVZ svz HVZ NVZ Svz
Von | bis | von | bis | von | Bis von | bis | yon | bis | von | bis
09:01|18:00 | 06:00 | 09:00 10:01 | 18:00 | 08:00 | 10:00
18:01 |01:30 18:00 | 00:00

HVZ=Hauptverkehrszeit; NVZ=Normal-/Nebenverkehrszeit; SVZ=Schwach-/Spéatverkehrszeit

16
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1.5 Kriterien fur die ,Ausreichende Verkehrsbedienung*

Relevante Gemeindeteile ab

> 150 Einwohner

Haltestelleneinzugsbereich
- allg. OPNV
- SPNV

Luftlinienentfernung
300 m
600 m

Erreichbarkeit ibergeordneter Orte: Tagesintervalle
- Halbtagesintervall

- Tagesintervall

Hin:  06:00 - 08:00 (Mo-Fr)
Hin:  09:00 - 11:00 (Sa)
Hin:  10:00 — 11:00 (So)
Rick1: 12:00 - 13:30

Hin:  06:00 - 08:00

Hin:  09:00 - 11:00 (Sa)
Hin:  10:00 - 11:00 (So)
Riick2: 15:30 - 20:00

Befoérderungszeiten = Reisezeit abzg. 10 Min. Zu- und Ab-
gangszeiten
Ziele innerhalb von Bamberg

Zentrale Orte Unterzentrum
Zentrale Orte Mittel-/Oberzentrum

20 Min. Richtwert (RW)
30 Min. (RW)
50 Min. (RW)

Umsteigezeiten

max. 10 Min. Bus / Bus (Ausnahmen 15 Min.)
max. 15 Min. Bus / Bahn

Verkehrszeiten
Montag - Freitag

- Hauptverkehrszeit (HVZ) 06:31 - 19:00

- Normal-/ Nebenverkehrszeit (NVZ) 19:01 - 21:00

- Schwach-/ Spatverkehrszeit (SVZ) 05:30 - 06:30
21:01 - 00:00

Samstag

-NvZ 09:01 - 18:00

-SVvz 06:30 - 09:00
18:01 - 01:30

Sonn-/Feiertag

-NvZ 10:01 - 18:00

-SVvz 08:00 — 10:00
18:01 — 00:00

Bedienungshaufigkeiten

Oberzentren ohne Verdichtung (OZoV)

- OZoV Kernbereich

- OZoV Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

- OZoV Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

HVZ /I NVZ/SVvz

Taktfolgen in Min.: 10/ 20 / 60
Taktfolgen in Min.: 15/ 30/ 60
Taktfolgen in Min.: 30/ 60/ 60

Erreichbarkeit ibergeordneter Orte: Auswahl Zielort e

Zielort Typ 1 (= Beférderungszeit 30 Min.)
Zielort Typ 2 (= Beférderungszeit 50 Min.)

Kernstadt / Hain Nord (VZ 1/5)

Weidendamm (VZ 2)

Mittelstr. (VZ 3), Dr. von Schmitt Str. (VZ 4)
Kaulbergful® (VZ 6), Erba (VZ 9)

Grafensteinstr. / Kunigundenruhstr. (VZ 12/58)
Von Kettler Str (VZ 37), Klinikum (VZ 42)
Hahnenweg (VZ 46)

Gewerbe Borstig / Kirschackerstr. (VZ 53/54)
Robert-Bosch-Str. (VZ 61), Bundespolizei (VZ 35)
Hallstadt Laubanger

Hallstadt Gewerbegebiet Ost
Achse Erlangen / Nirnberg
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2 Qualitatsstandards

Die Akzeptanz des OPNV hangt wesentlich von der Verlasslichkeit und der Qualitat des
OPNV-Gesamtpaktes ab. Dies betrifft den Zugang zum OPNV (z.B. Barrierefreiheit, Fahr-
planinformation, Ticketverkauf, Verkaufs- und Informationsbiros), die Qualitat und Sauber-

keit der Fahrzeuge und Haltestelleninfrastruktur sowie die Punktlichkeit.

Nachfolgende Qualitatsstandards werden angestrebt:

Anwendung der VGN-Tarife einschliel3lich der fur das Stadtgebiet geltenden Tarife
(lokale Kombitickets wie z.B. ,P+R" und ,BambergCard”, ,Musikschulticket* und Ver-
anstaltungstickets der Arena)

Organisation und Koordinierung sowie Anwendung des Semestertickets Bamberg
Durchfiihrung von Bus-Shuttle-Verkehren zwischen den P+R Platzen, dem ZOB und
der Arena

Durchfiihrung von Zusatzverkehren bei Sonderveranstaltungen wie z.B. Bamberg
Zaubert, Sandkerwa, Antikmarkt, Weihnachtsmarkt, etc.

Barrierefreiheit: Aus- und Umbau von Haltestellen (siehe Anlage ,Zeitplan und Uber-
sichtsplan Haltestellen®)

Fahrplaninformations- und Anschlusssicherungssysteme mit Anbindung an DEFAS
dynamische Fahrgastinformationsanzeigen

Weitergabe von Echtzeitdaten an das bayernweite Auskunftssystem DEFAS
Beschleunigung des Busverkehrs an Lichtsignalanlagen Uber Digitalfunk (Tetra 25)
Gesellschafterstatus im Verkehrsverbund VGN

Einhaltung der im VGN geforderten Qualitatsanforderungen

Betrieb des VGN-Kontrollgeratepools im Rahmen E-Ticketing

Der Busfuhrpark ist modern und barrierefrei in Niederflur-Technik sowie mit Rampe
auszustatten

Busse mit Linienverlaufsanzeige in den Fahrzeugen,

Entwerter, Haltestellenansagegerét, Ziel- und Liniennummernanzeige an den Fahr-
zeugen

Durchschnittliches Alter des Busfuhrparks 8 Jahre

Ausschliel3liche Beschaffung von Bussen mit den technisch neuesten verfligbaren
Abgasstandards

Ab dem Jahr 2021 Beschaffung von Bussen mit Elektroantrieb im Rahmen der Ver-
fugbarkeit, der Einsatzmoglichkeit und der Wirtschaftlichkeit

Vorhaltung einer Leitstelle zur Steuerung des Busverkehrs wahrend der gesamten
Betriebszeit

Hohe Zuverlassigkeit mit einer Punktlichkeit von 95 %

Abstimmung der Abfahrtszeiten der Linien am Zentralen Omnibusbahnhof
Vorhaltung eines Kundencenters am Zentralen Omnibusbahnhof zur persénlichen
Beratung und zum elektronischem Fahrscheinverkauf (Offnungszeiten Montag bis

Freitag von durchschnittlich 8 Stunden)
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Vorhaltung von mindestens 5 weiteren Vertriebsstellen mit elektronischem Ticketver-
kauf im gesamten Stadtgebiet sowie von Fahrscheinverkaufsautomaten an wichtigen
Umstiegs- und Endhaltestellen

Vorhaltung einer SchlieRfachanlage am Zentralen Omnibusbahnhof mit mindestens
30 Fachern

ErschlieBung des Stadtgebiets tUber Haltestellen mit einem Einzugsradius von durch-
schnittlich 300 m

Mindestens zweimal jahrlich Schulung und Ausbildung des Fahrpersonals in den Be-
reichen Kundenorientierung und Tarif

RegelmaRige und bedarfsorientierte Miillentsorgung, Reinigung und Unterhalt der
Haltestellen

Winterdienst an den Haltestellen

RegelmaRige (mindestens vierteljahrlich) und bedarfsorientierte Reinigung der Halte-
stelleneinrichtungen einschl. der Unterstellmdglichkeiten

Vorhaltung von mind. 100 Unterstellmdglichkeiten an den Haltestellen
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3 Gemeinsamer Nahverkehrsplan von Stadt und Landkre is
Bamberg

Ausgangslage

Bei grenziuberschreitenden Verkehren bedarf es der gegenseitigen Abstimmung der Aufga-
bentrager unter Beteiligung der betroffenen Verkehrsunternehmen.

Daher hatten der Stadtrat Bamberg (28.1.2009) und der Kreistag Bamberg (15.12.2008) in
ihren Gremien beschlossen, dass Landkreis und Stadt den VGN beauftragen einen Nahver-
kehrsplan zu erstellen ,als Grundlage fir die Festlegung und Finanzierung zukuinftiger quali-
tatsverbessernder MaRnahmen im OPNV. Stadt und Landkreis streben an, qualitatsverbes-
sernde MaRRnahmen im OPNV zu realisieren und gemeinsam zu finanzieren .*

3.1 Definition / Geltungsbereich ,gemeinsamer” Nahv erkehrsplan

Wahrend grenziberschreitende Linien gemeinsam geplant und gemeinsam, einvernehm-
lich finanziert werden, ist jeder Aufgabentrager fur die Verkehre allein zusténdig, die inner-
halb seiner Grenzen verlaufen.

Somit entstehen zwei getrennte lokale Nahverkehrsplane, die aufgrund ihrer verkehrlichen
Verflechtungen im grenziberschreitenden Verkehr eine Abstimmung beider Nahverkehrs-
plane erforderlich macht.

Die bestehenden Nahverkehrsplane von Stadt und Landkreis enthalten daher ein wortglei-
ches Kapitel, um die gemeinsam festgelegten verkehrspolitischen Ziele zu erreichen.

Die Fortschreibung der Nahverkehrsplane konkretisiert die MalRnahmen auf der Grundlage
durchgefuhrter Analysen und Untersuchungen externer Planungsburos.

3.2 Allgemeine verkehrspolitische Zielsetzungen und Handlungser-
fordernisse im grenziberschreitenden Verkehr

Mit der Grindung einer Klimaallianz am 23.09.2008 zwischen Landkreis und Stadt Bamberg
verpflichten sich die Partner, ,in ihrem Wirkungskreis aktiv fir die Ziele des Klimaschutzes
einzutreten.” ,Sie erkennen den nachhaltigen Schutz des Klimas...als eine unverzichtbare
gemeinsame Aufgabe an.”

Mit dem Betritt des Landkreises Bamberg zum Verein Klima-Bindnis e.V. im Jahre 2009 ist
das Ziel verbunden, den CO,-Ausstol3 alle finf Jahre um zehn Prozent zu reduzieren.

Zur Senkung des CO,-Ausstol3es soll auch der Verkehrssektor beitragen. Daher wird durch
entsprechende MafRnahmen eine Verringerung des PKW-Aufkommens durch Erhéhung des
Mitfahreranteils bzw. durch Umstieg auf den sog. Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) ange-

strebt.
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Ziele:
* Reduzierung des CO,- AusstolRes entsprechend des Klima-Bundnisses alle 5 Jahre
um 10 %,
+ Erh6éhung Modal-Split (Umweltverbund: OPNV, Rad- und FuRgéngerverkehr),
+ Reduzierung Anteil PKW durch Erhéhung Besetzungsgrad, Steigerung OPNV-Anteil
auf verkehrsrelevanten Verkehrsachsen.

Der Nahverkehrsplan legt vorrangig den Umfang des zukiinftigen OPNV-Angebotes wie
Takt, Fahrplanabstimmung Regionalverkehr / Stadtverkehr, Verknlpfung Regionalbus /
Stadtbus / Schiene, sowie dessen Qualitat (z.B. Busausstattung) fest.

Unterstiitzende MaRnahmen fiir den Umstieg auf den OP NV

Begleitend sind weitere Malinahmen (vgl. VEP 2030 der Stadt Bamberg) zu ergreifen, die zu
einer Veranderung der Verkehrsmittelwahl und einer Reduzierung des PKW-Verkehrs fuh-
ren. Dies betrifft insbesondere die Parkraumbewirtschaftung und die Busbeschleunigung
(z.B. Busspuren, Bus Vorrangschaltung), aber auch die Forderung z.B. von Jobtickets. Ziel
ist eine Verringerung des PKW-Verkehrs durch Férderung des Umstieges auf einen attrakti-
ven OPNV sowie durch eine Erhéhung des PKW-Mitfahreranteils und Fahrradverkehrs.

MaRnahmen:

« Optimierung des OPNV-Angebotes (Abstimmung Stadt-und Regionalbus) auf den
ausgewahlten Verkehrsachsen,

* Qualitdtsanpassung Regionalbus/Stadtbus,

» Integration der Regionalbusse in das Busbeschleunigungssystem (Busvorrangschal-
tung) der Stadt,

» Parkraumbewirtschaftung innerhalb der Stadt Bamberg,

» Bedarfsgerechter Ausbau von P+R-Anlagen,

» Bedarfsgerechter Ausbau Mobilstationen,

» Betriebliches Mobilitatsmanagement,

» Optimierung der Verknupfung zwischen Stadtbussen und Regionalverkehr am Bahn-
hof Bamberg (langfristig Regionaler Omnibusbahnhof) und in der Stadtmitte (ZOB in-
klusive sudliche Promenadestral3e).
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3.3 Planungsgrundlagen

Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Um eine optimale verkehrliche Abstimmung bei der Planung auf den grenziiberschreitenden
Linien zu gewéhrleisten, ist eine Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten vorgesehen.
Der Landkreis Bamberg hat zwischenzeitlich ein landkreisweites Linienbindelungskonzept
erstellt, das auch die relevanten Verkehrsachsen nach Bamberg beinhaltet. Als einheitlichen
Harmonisierungszeitpunkt der Linienbindel hat der Landkreis den 31.07.2024 gewabhilt.

Das OPNV-Angebot auf den betroffenen Linien der Stadtwerke Bamberg, die derzeit in den
Landkreis Bamberg fahren oder zukiinftig eine ErschlieBungsfunktion fir den Landkreis
tbernehmen, soll bis 31.07.2024 bestehen bleiben. Die Genehmigungen der betreffenden
Linien der Stadtwerke Bamberg werden daher bis zu diesem Zeitpunkt verlangert. Fir den
Zeitraum ab August 2024 sind auf der Grundlage der Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes
des Landkreises Bamberg Anderungen auf diesen Linien mdglich.

Gemeinsam zu uberplanende Korridore

Stadt- Regional -bus | ..
Korridore bus- Linien Uberpla-
N nung zum*
Linien
1. Bamberg — Memmelsdorf - Scheflitz 907; 917; |963; (966; 968); | 31.07.2024
927 969
2. Bamberg — Bischberg - Viereth- 906 994; 995; 952 | 31.07.2024
Trunstadt/Priesendorf
3. Bamberg — Debring/Stegaurach — 912 989; 991, 31.07.2024
Burgebrach/Walsdorf — Lisberg
4. Bamberg - Hallstadt 904; 957; 952; 956; |31.07.2024
960 OVF |940; 941
5. Bamberg - Pettstadt 918 978; 982; 991 |31.07.2024
6. Bamberg - Litzendorf 902 od. 970; 971; (976), | 31.07.2024
920 975
7. Bamberg - Gundelsheim 914 963; 969 31.07.2024

976 ab 01.08.18 integriert in 975. 966 und 968 ab 01.08.19 in 963 integriert.
*Der Uberplanungszeitpunkt 31.07.2024 ergibt aus dem landkreisweiten Harmonisierungs-
zeitpunkt der Linienbundel.

Wesentliche Planungsgrundlagen fir die Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrspla-
nes sind:
» Der Entwurf des Verkehrsentwicklungsplanes 2030 der Stadt Bamberg,
» die Haushaltsbefragung entlang der drei Verkehrsachsen (Bamberg — Bischberg —
Viereth-Trunstadt, Bamberg — Memmelsdorf — Schel3litz, Bamberg — Stegaurach —
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Burgebrach — Ebrach/Schliisselfeld) von Landkreis und Stadt Bamberg aus dem Jahr
2015,
» das Mobilitatskonzept des Landkreises Bamberg.

3.3.1 Verkehrsentwicklungsplan 2030 Stadt Bamberg

Der ganzheitliche Ansatz, alle Verkehrstrager gemeinsam zu betrachten, findet sich im Ver-
kehrsentwicklungsplan Bamberg 2030 (Analysebericht) wieder und stellt hierdurch eine
wechselseitige Verbindung zum Nahverkehrsplan her.

Es sind zwei Themenschwerpunkte, die mittelbar die Nutzung des OPNV beeinflussen:
+ Vorrang des OPNV durch BusbeschleunigungsmaRnahmen,
» Parkraumbewirtschaftung einschl. P+R-Anlagen und Bike-Ride-Anlagen.

Busbeschleunigungsmalinahmen

Busbeschleunigungsmafinahmen wie Busspuren und Vorrangschaltung an Lichtsignalanla-
gen tragen wesentlich zur Fahrplanstabilitat (Pinktlichkeit) bei. Busspuren kénnen insheson-
dere im Berufsverkehr die Fahrzeiten auch gegenuber dem PKW verbessern und starken
ebenfalls zur Attraktivitat des OPNV.

Eine schrittweise Umsetzung der Maflinahmenvorschléage aus dem VEP 2002 ist bereits er-
folgt und sollte weiter zligig umgesetzt werden.

Die Regionalbusse sollen ebenfalls an den BeschleunigungsmalRnahmen der Stadt partizi-
pieren und mit der entsprechenden technischen Ausstattung ausgeristet werden.

Stadt Bamberg

Busbeschleunigung

BESCHLEUNIGUNGS-
KONZEPT

@ Loeenummam
Bafindarungssciwemuriven

@ . SABsanfimung an
werieren Anfagen

' Urngastaung der Haltesinils

Vadagung dar Haftesiolin
Fiter dan Knotengrid

Mg der Rechisattinge
spurduch gomdesusia Frends Bame

"_ﬁ& Andsrung der Faf da rmarkismng

O Ervthing s

— Bursline 4

Bussfinin T

— i 14

€7 Halinseion dor Linen &, 7, 16
N wn. 12
St 10 M 20
HEINZ + FEIER GmbH l l

Abb.8: Busbeschleunigung: Beschleunigungskonzept, S tadt Bamberg — Zuwendungs-
antrag Busbeschleunigung, Teil A: Erlauterungsberic ht, 2003
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Parkraumbewirtschaftung und Park & Ride
Nachweislich haben die Parkplatzverfligbarkeit als auch die Héhe der Parkgebihren Einfluss
auf die OPNV-Nutzung.

Die drei offiziellen P+R-Anlagen (P+R Kronacher Stral3e 392 Stellplatze, P+R Bahnhof Bren-
nerstrale 114 Stellplatze, P+R Heinrichsdamm 800 Stellplatze) bieten derzeit attraktive Ver-
kniipfungen zum OPNV.

Eine schrittweise Umsetzung der MalRnahmenvorschldge im Bereich Parkraumbewirtschaf-
tung und P+R aus dem VEP 2002 ist weiter zu verfolgen:

* Optimierung Parkraumbewirtschaftung (z. B. sukzessive und am Bedarf [v. a. der
Bewohner] orientierte Anpassung und Erweiterung der bewirtschafteten Bereiche;
Plakette fur Handwerker, soziale Dienste u. &.).

* P+R-Anlagen (P+R-Anlagen Bamberg-Nord und Gaustadt/Bischberg nicht umge-
setzt), Kapazitatsausbau.

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Bamberg 2030, Analysebericht, S.28

3.3.2 Haushaltsbefragung Stadt und Landkreis Bamber g

Um eine verlassliche Datengrundlage fiir die im NVP 2012 gemeinsam zu Uberplanenden
Achsen

e Bamberg - Bischberg — Viereth-Trunstadt

» Bamberg — Memmelsdorf — Schef3litz

» Bamberg — Stegaurach — Burgebrach — Ebrach/Schliisselfeld
zu erhalten, haben der Landkreis Bamberg und die Stadt Bamberg 2015 das Marktfor-
schungsinstitut Target Group GmbH beauftragt, im Rahmen einer Haushaltsbefragung das
Mobilitatsverhalten® abzufragen. Ebenfalls wurden fiir die zu untersuchenden Verkehrsach-
sen alternative OPNV-Angebote vorgestellt und von den Befragten bewertet. Auf dieser
Grundlage wurden vom Gutachter Vorschlage fur die Angebotsgestaltung der einzelnen Ver-
kehrsachsen vorgenommen. Der Schulerverkehr ist separat zu betrachten.

Zusammenfassung der Befragungsergebnisse
Die Befragungsergebnisse beziehen sich nur auf befragte Personen, die entlang der oben
genannten 3 Achsen wohnen.
Ziele innerhalb der Stadt Bamberg
» ZOB in Bamberg ist wichtigstes Ziel.
Fahrtzeiten, Verbindungsqualitdt und Angebotsauswei tung
» Mit zunehmender Entfernung sind Landkreisbirgern kurze Fahrtzeiten wichtiger als
eine dichte Haltestellenfolge.

3 zuriickgelegte Wege an zwei Tagen
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* Mehrheit der im Landkreis Befragten sehen Verbesserungsbedarf bei den Anschlis-
sen sowie Direktverbindungen , insbesondere wiinschen sie durchgehende Verbin-
dungen zum Bahnhof Bamberg mit schlanken Umsteigezeiten.

» Ein geringer Teil akzeptiert Umsteigen , wenn damit eine Ausweitung des Fahrten-
Angebotes einhergeht.

» Die meisten der Befragten im Stadtgebiet Bamberg sind mit Angebot zufrieden.

Restriktionen im MIV

» Deutliche Unterschiede zwischen Landkreis und Stadt Bamberg Befragten.

« ,Die Mehrheit der befragten Personen im Landkreis wirden haufiger 6ffentliche Ver-
kehrsmittel nutzen, wenn das Parkplatzproblem in Bamberg gré3er wird.

* In den befragten Stadtgebieten pflichten dieser Aussage die meisten Probanden je-
doch tberhaupt nicht bei.

Busbeschleunigung

 Wenn die Stral3en starker durch Staus verstopft sind und die Busse durch Ampel-
schaltung Vorfahrt vor dem Pkw haben, stimmt die Mehrheit der Probanden zu bzw.
teilweise zu, dann haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel zu nutzen.

Image Stadtbus / Regionalverkehr

» Zwischen 35 % der Befragten (Bischberg) und 40 % (Memmelsdorf/Drosendorf)
wussten nicht, dass sie auch den Regionalbus nach Bamberg nutzen kdnnen.

Quelle: Durchfuihrung einer Haushaltsbefragung im Landkreis und in der Stadt Bamberg,
2015, S.90

3.3.3 Mobilitatskonzept des Landkreises Bamberg

Der Landkreis Bamberg hat 2017 vom Planungsbiiro plan:mobil ein Mobilitatskonzept erar-
beiten lassen, dessen Entwurf sich derzeit in der finalen Abstimmung befindet. Eine Be-
schlussfassung ist fur das erste Quartal 2018 vorgesehen.

Das Mobilitatskonzept des Landkreises Bamberg verfolgt einen intermodalen Ansatz, d.h.,
dass neben dem OPNV eruiert wird, wie durch Verkniipfung unterschiedlicher Verkehrstra-
ger wie OPNV, PKW (einschlieRlich CarSharing), Fahrrad und die Férderung alternativer
elektrischer Antriebe (eMobilitat) Mobilitat umweltvertraglich gestaltet werden kann.

Zusammenfassung Ergebnisse des Mobilitatskonzeptes
Die nachfolgenden zusammengefassten Ergebnisse betreffen insbesondere den Verkehr
zwischen dem Landkreis Bamberg und der Stadt Bamberg:
Fahrtzeiten, Verbindungsqualitat und Angebotsauswei tung
» Vorrangig direkte Verbindungen zwischen Landkreis zum Oberzentrum Bamberg,
» Beschleunigung der Regionalbusverkehre auf den wichtigen Korridoren,
* Verdichtung des Bedienungsangebotes auf den Korridoren,
Barrierefreiheit, Fahrgastinformation und Image
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» Niederflurfahrzeuge sind nur selten im Einsatz (Barrierefreiheit). Verbesserung der
Fahrzeugqualitat,

» Die Fahrgastinformation am Fahrzeug ist fur Neukunden schwer verstandlich, im
Fahrzeug fast nicht vorhanden. Verbesserung der Fahrgastinformation am und im
Fahrzeug.

» Das Image des Regionalbusses ist im Vergleich zum Stadtbusangebot in den Stadt-
Umland-Gemeinden schlecht. Ein einheitliches Design ist nicht gegeben. Verbesse-
rung der Regionalbusse durch einheitliches Design und offensive Vermarktung.

Alltagsradverkehr

» Es fehlt ein zusammenhangendes Radwegenetz mit sicherer und direkter Wegefih-
rung fir Alltagsnutzer mit entsprechender Infrastruktur, Information, Vermarktung und
Wegweisung sowie Verkniipfungen innerhalb des Netzes auch zum OPNV.

* Verbesserung der Rahmenbedingungen fir Alltagsradfahrer,

» Starkung des Fahrrads als Zubringer zum OPNV,

» flachendeckende Schaffung sicherer Abstellanlagen.

Elektromobilitat

* Innovative Ansatze wie die Einrichtung von Modellrdumen fiir Experimentierfelder z.
B. zum autonomen Fahren sollten dabei bericksichtigt werden. Flachendeckende
Ladestationen insbesondere auch an Verkniipfungspunkten zum OPNV.

3.3.4 MalRnahmenvorschlage

Auf der Grundlage der bestehenden Nahverkehrsplane, des Verkehrsentwicklungsplanes der
Stadt Bamberg sowie den aus der Haushaltsbefragung und dem Mobilitatskonzept sich er-
gebenden Handlungserfordernissen werden fur die 7 gemeinsam zu Uberplanenden Korrido-
re nachfolgende MaRnahmenvorschlage abgeleitet.

Korridore und Angebotsdefinition

Fir die gemeinsam zu uberplanenden Korridore, in denen Uberlappungen von Regionalbus
und Stadtbus bestehen, wird die Bedienungshaufigkeit anhand von Kategorien definiert.
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Karte 1: Rahmenkonzept: Korridore und Angebotsdefin ition

Primar lassen sich die gemeinsam zu Uberplanenden Korridore in 3 Kategorien unterteilen:

Korridorkategorie

Charakterisierung

1. Kategorie

« Direkte Verbindungen mit hohem Nachfragepotenzial, z.B.
Relationen zwischen Ober- und Mittelzentren und zwischen
Mittelzentren.

ErschlieBungsfunktion wird innerhalb des Bedienungskorri-
dors nur auf direktem Linienweg Gbernommen; bedeutende
Sonderziele kdnnen hiervon ausgenommen werden.

2. Kategorie

* Madoglichst direkte Verbindungen mit erhéhtem Nachfragepo-
tenzial, konnen in Teilabschnitten ErschlieBungsfunktion in
angrenzenden Bereichen Gibernehmen, z.B. Relationen zwi-
schen Ober- und Mittelzentren, zwischen Mittelzentren, zwi-
schen Grundzentren und Oberzentren und zwischen Mittel-
und Grundzentren.

3. Kategorie

* Verbindungen mit mittlerem Nachfragepotenzial oder zeitli-
chem (bzw. saisonal) begrenzten Nachfragepotenzial.

Tabelle 1: Hierarchie

der Verkehrskorridore im regi onalen OPNV-Netz
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Entsprechend der Netzkategorie wird die Mindestbedienung festgelegt:

Netzkategorien Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)
im regionalen
Liniennetz
NVZ SvZ
HVZ

Korridor 1. Kate-

. T30 T30 T 60
gorie
Korridor 2. Kate- L

) T 60 T 60 Bedarfsorientiert
gorie
Korridor 3. Kate- L L
gorie T 120 Bedarfsorientiert Bedarfsorientiert

Tabelle 2: Bedienungsqualitat fir den Landkreis Bam

berg

Somit ergibt sich auf den zu Gberplanenden Korridoren und damit verbundenen Streckenab-

schnitten folgendes Bedienungsangebot.

. , HVZ I NVZ/

Korridore Kategorie
SVZ (Takt)

1. Bamberg — Memmelsdorf — Scheflitz
- Abschnitt: Bamberg — Memmelsdorf (-Drosendorf) 1 30/30/60
- Abschnitt: (Drosendorf-) Memmelsdorf — Schel3litz 2 60/ 60/ BF*
2. Bamberg — Bischberg - Viereth -
Trunstadt/Priesendorf
- Abschnitt: Bamberg — Bischberg 1 30/30/60
- Abschnitt: Bischberg — Viereth-Trunstadt 2 60/ 60/ BF*
- Abschnitt: Bischberg — Priesendorf) 120/ BF*/ BF*
3. Bamberg - Debring/Stegaurauch —
Burgebrach/Lisberg
- Abschnitt: Bamberg — Stegaurach 1 30/30/60
- Abschnitt: Bamberg — Debring — Burgebrach 2 60/ 60/ BF*
- Abschnitt: Stegaurach — Lisberg 2 60/ 60/ BF*
4. Bamberg — Hallstadt 1 30/30/60
5. Bamberg - Pettstadt 2 60 /60 / BF*
6. Bamberg - Litzendorf 1/2 30-60/ 60/ BF*
7. Bamberg — Gundelsheim 2 60/ 60/ BF*

*BF = Bedarfsfahrt
Tabelle 3: Bedienungsqualitat auf definierten Korri

dor-Abschnitten

28



Nahverkehrsplan Stadt Bamberg: Zwischenbericht Marz 2018 @
VGN GmbH

Die formulierte Bedienungsqualitat greift das von der Bayerischen Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung empfohlene und fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis
Bamberg vorgesehene Taktraster auf.

Dieses gilt unabhéngig davon, ob es sich bei der Verbindung um eine Umsteige- oder Di-
rektverbindung handelt. Zu beachten ist, dass sich das Bedienungsangebot auch durch das
Angebot sich Uberlagernder und in ihrem Fahrtenangebot aufeinander abgestimmter Linien
(auch abschnittsweise) ergeben kann.

Wo nicht andere planerische Ziele (Herstellung von Umsteigemdglichkeiten bzw. Anschlis-
sen) entgegenstehen, sind die Fahrplane von sich tberlagernden Linien so aufeinander ab-
zustimmen, dass es zu einer leicht merkbaren Taktverdichtung kommt.

Der Schulerverkehr ist aufgrund fester Schulzeiten gesondert zu betrachten und im Kon-
fliktfall vorrangig zu bewerten.

Die Umsetzung des Linienkonzeptes soll im Rahmen der landkreisweiten Uberplanung des
OPNV-Netzes zum Sommer 2024 erfolgen.

Die Anpassung des Fahrzeugstandards sowie der Barrierefreiheit soll sukzessive bis
Sommer 2024 abgeschlossen sein.

Rahmenkonzept

= Neuordnung des Liniennetzes und des Bedienungsangebotes auf den o0.g. Korridoren
mit dem Ziel mdglichst direkter und damit schneller Linien und Fahrten zwischen den
Zentren des Landkreises und dem Oberzentrum Bamberg.

= Uberpriifung der teilweise zeitlich parallel verlaufenden bestehenden Stadtbusli-
nien mit Regionalbuslinien hinsichtlich der verkehrlichen, betrieblichen und wirt-
schaftlichen Vorteile des jeweiligen Angebotes und Abstimmung eines integrierten
Regionalbus- und ggf. Stadtbusangebotes fur die Stadt-Umland-Gemeinden.

= Bedienungsangebot entsprechend der Festlegungen im Rahmenkonzept im 30-, 60-
oder 120-Minuten-Takt (oder vergleichbar) wahrend der definierten Bedienungszeiten
(Schul- und Ferientag sowie am Wochenende), vorrangig im Linienverkehr, in den
Randzeiten und auf einzelnen schwacher nachgefragten Abschnitten auch als be-
darfsgesteuerte Bedienungsformen.

= Prifung der Einrichtung von Expressbusfahrten mit ausgewahlten Halten zu den
nachfragestarken Verkehrszeiten fur weitere Fahrzeitverkirzungen.

» Uberplanung des Schiilerverkehrs mit der Zielrichtung, auch auf diesen Relationen
direktere und schnellere Fahrtmdglichkeiten von und zu den Schulstandorten zu er-
reichen.

= Verknipfung am Bahnhof Bamberg vorrangig an den RegionalExpress (RE)
von/nach Erlangen / Nurnberg, Verknupfung ZOB zu den Stadtbuslinien.

Fahrzeugstandards OPNV
= Grundlage hierfur sind die Vorgaben des VGN zur Fahrzeugausstattung. Die Qualita-
ten beinhalten u. a. Vorgaben zum niederflurigen Ein- und Ausstieg, der Vorhaltung
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einer ausreichend dimensionierten Mehrzweckflache fir die Mithahme von Rollstih-
len, Kinderwagen, Rollatoren, Fahrradern etc. sowie Vorgaben zur Fahrgastinforma-
tion in den Fahrzeugen (ggf. auch Kontrolle von E-Tickets).

Die Verbesserung der Fahrzeugausstattung hinsichtlich der Barrierefreiheit ist bis
zum 01.01.2022 umzusetzen. Dies beinhaltet auch eine Abstimmung bei den Bord-
steinhéhen.

Auf den Regionalbusverkehren werden sukzessive verbesserte Fahrzeugqualitaten
umgesetzt (Ausnahmen kénnen flr nur vereinzelt, insbesondere im Schilerverkehre
eingesetzte Fahrzeuge vorgesehen werden). Ziel ist hier, eine vergleichbare Fahr-
zeugqualitat zu den auf den bestehenden Stadtbuslinien eingesetzten Bussen zu er-
reichen. Dies beinhaltet auch die Ausstattung mit den erforderlichen technischen Sys-
temen flir eine Ansteuerung der LSA-Anlagen im Stadtgebiet Bamberg.

Gewadbhrleistung Anschlussmobilitat

Die Gewahrleistung von Anschlissen soll unternehmensibergreifend mittels des
RBL/ITCS-Systems erfolgen. Ausnahmen hiervon sind fur Fahrzeuge wie Schilerver-
kehrsverstarker zugelassen, die vorrangig dem Schilerverkehr dienen und nur an
Schultagen verkehren.

Die Verkehrsunternehmen sind ferner zur Teilnahme an DEFAS Bayern-Info ver-
pflichtet, um verbundweit Echtzeitinformationen fur Kunden nutzbar zu machen.

Abstimmung mit der Stadt Bamberg zu den verkehrlich en und betrieblichen Anforde-
rungen am Verknipfungspunkt Bahnhof Bamberg und in der Bamberger Innenstadt

(ZOB)

Die Verknupfungspunkte Bahnhof Bamberg und ZOB (Innenstadt) werden mit Um-
setzung des Mobilitatskonzeptes an Bedeutung gewinnen. Fur eine attraktive Gestal-
tung eines modernen multimodalen Verknupfungspunktes mit Ausstattung als Mobil-
station ist ein umfangreiches Verkehrs- und Gestaltungskonzept zu entwickeln, das
den Belangen der Barrierefreiheit der ein-, aus- und umsteigenden Fahrgaste, der
Verkehrsunternehmen, der Stadtplanung und weiterer beteiligter Akteure umfassend
Rechnung tragen soll.

Die Regionalbuslinien kdnnen aus Kapazitatsgrinden die Haltepositionen am ZOB
(Mittelinsel) nicht anfahren, sondern halten an verschiedenen Haltepositionen in der
Promenadenstral3e, teilweise aber auch in der Willy-Lessing-StralRe. Die Umsteigesi-
tuation ist aufgrund der nicht einsehbaren und teilweise langeren FuBwege sehr un-
Ubersichtlich.

Die Umsetzung erfolgt in Abstimmung mit dem zustandigen StraRenbaulasttrager und den
lokalen Akteuren.

Prifung von MalRBnahmen fiir eine starkere Nutzung der Fahrradmitnahme im OPNV

Prifung von MalRnahmen fir eine starkere intermodale Nutzung der Verkehrsmittel
insbesondere auf Strecken mit bewegter Topographie durch Einsatz von Bussen mit
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Mehrzweckflache, ggf. bei starkerer Inanspruchnahme auf einzelnen Strecken auch
durch Ausstattung der dort eingesetzten Fahrzeuge mit Fahrradgepackirager am
Heck.

Verdeutlichung, dass keine Mitnahmegarantie z.B. im Konfliktfall mit anderen Fahr-
gasten mit Rollstiihlen, Kinderwagen, Rollatoren etc. besteht.

Offensive Vermarktung der Mdglichkeiten der Fahrradmithahme

Zusammenfassung

Aufwertung des Image des Regionalbusverkehrs — auch gegeniiber dem Stadtbus Bamberg
—, um den Regionalbusverkehr als zuverlassiges, attraktives und modernes Mobilitdtsange-
bot zu platzieren.

Zusammenwirken verschiedener Bausteine des Malinahmenkonzepts:

O O O O O

Vertaktetes Bedienungsangebot auf den Verkehrskorridoren,

Verknlpfungspunkte Bus/Bahn und Bus/Bus ausbauen,

einheitliches Fahrzeugdesign und Qualitatsstandards,

Einsatz von modernen Niederflurfahrzeugen,

aktuelle Fahrgastinformation,

koordiniertes Kommunikations- und Informationsdesign fur einen einheitlichen Auftritt.

Zeitplan
Fur die Umsetzung ausgewahlter MaRnahmenbausteine ist folgender Zeitplan vorgesehen:

Zeitplan

4/2018 = Abstimmung Vorgaben Fahrplanangebot und Qualitatsstandards im

grenzlberschreitenden Verkehr durch Verwaltung von Lkr. und Stadt/STWB,

6/2018 = Beschluss in den politischen Gremien und Einarbeiten in die Nahverkehrsplane,
7/2018 = Beschlussfassung NVP (evtl. Teilfortschreibung),
7/2018 = Vorbereitung Inhouse-Vergabe,

2018 =  Umsetzung Haltestellenermeuerung der ,Regionalbushaltestellen” in der Stadt Bamberg,

ab 2019 = Sukzessive Umsetzung der Fahrzeugstandards,

2020 = Erarbeitung eines Detailkonzeptes zur Umsetzung auf den Korridoren,

2021 = \orlage der Ergebnisse des Detailkonzeptes,

2022 = \orabbekanntmachung zu den Linienkindeln (Landkreis),

2024 *  Umsetzung des Konzeptes.
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4 Regionaler Omnibusbahnhof (ROB)

Um die Umsteigesituation am Bahnhof Bamberg zu optimieren sowie die Weiterentwicklung
der betrieblichen Ausgestaltung (Fahrplane, Linienverlaufe) des Busverkehrs in Stadt und
Landkreis Bamberg zu verbessern, wird seitens der Stadt und des Landkreises Bamberg der
Bau eines gemeinsam finanzierten regionalen Omnibusbahnhofes am derzeitigen Bahnhof
Bamberg angestrebt.’

Notwendig wird dies zum einen durch die momentane bauliche Bestandssituation im Vorbe-
reich des Bahnhofes. Die disperse Verteilung der Bushaltestellen auf eine Vielzahl an Stan-
dorten erschwert fur Fahrgéaste nicht nur die Orientierung, sondern es ergeben sich hierdurch
entsprechend lange FuBwege zwischen den verschiedenen Verkehrstragern (Regional-
bus/Stadtbus, Bahn). Die Haltestellenausstattung ist zudem, unter anderem durch teilweise
fehlenden Wetterschutz, unbefriedigend.

Ein neu zu errichtender zentraler Regionalbusbahnhof soll durch die bauliche Ordnung der
Haltestellenstandorte zur Beseitigung der genannten Mangel beitragen und die Attraktivitat
des OPNV steigern.

Durch die Standortwahl und bauliche Ausgestaltung sind die genannten Vorteile zu gewahr-
leisten.

Zum anderen ist die Errichtung eines regionalen Busbahnhofes unabdingbar mit der Verbes-
serung der Betriebskonzeption zu verkniupfen.

Bei derzeitiger Betrachtung lassen sich Einschrankungen in der betrieblichen Ausgestaltung
des o6ffentlichen Nahverkehrssystems feststellen.

Wahrend die Regionalbuslinien primar den Bahnhof als Endhaltepunkt aufweisen und Um-
steigemoglichkeiten zur Bahn bieten, ist fur den Stadtverkehr Bamberg der zentrumsnahe
ZOB der zentrale Umsteigeknoten (ZOB 26 Stadtbuslinien, Bahnhof 11 Stadtbuslinien).

Ziel sollte es fur den Fahrgast sein, der mit dem Regionalbus oder Stadtbus aus dem Land-
kreis nach Bamberg fahrt, umsteigefrei sowohl den Bahnhof zu erreichen als auch ohne wei-
teren Umstieg Anschluss an die Stadtbusse zu erhalten.

Durch die Verlegung eines Grof3teils der Regionalbuslinien, die bisher die Haltestelle Willy-
Lessing-Str. angefahren haben, zum ZOB (Promenade / ZOB) konnte bereits eine verbes-
serte Verknipfung vom Regionalverkehr zum Stadtverkehr erreicht werden. Die engen stad-
tebaulichen Gegebenheiten dort, lassen jedoch keine Erweiterung zu.

4 Kreistag Bamberg (15.12.2008: ,Der Landkreis Bamberg erklart seine Bereitschaft, sich an den InfrastrukturmalZnahmen am
Bahnhof (ROB) zu beteiligen. Der Kreistag nimmt zur Kenntnis, dass die Stadt Bamberg eine Beteiligung in Hohe von 50 % aus
4 Mio. € fur sachgerecht halt."
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Defizite werden weiterhin in einer Verknipfung von Stadtverkehr / Regionalverkehr und
Schiene gesehen.

Bisher enden die Uberwiegenden Fahrten der Regionalbusse aus Richtung Memmelsdorf am
Bahnhof. Um z.B. zum Klinikum zu gelangen, ist jeweils ein Umstieg auf den Stadtverkehr
am Bahnhof und am ZOB notwendig. Hingegen muissen insbesondere Fahrgéaste aus den
Umlandgemeinden Bischberg und Stegaurach, die mit dem Stadtverkehr nach Bamberg fah-
ren und weiter auf die Bahn umsteigen wollen, am ZOB auf eine weitere Stadtbuslinie wech-
seln.

Die nach Bamberg fahrenden Regionalbusse hingegen halten zwar in Bamberg zentrumsnah
an den Haltestellen Markusplatz oder Deutsches Haus, bieten aber keine direkte Umsteige-
maoglichkeit zu den Stadtbussen.

Im Ergebnis wird die Realisierung eines regionalen Busbahnhofes fur notwendig ge-
halten.

Ein ROB konnte Platz fur zusatzlich notwendig werdende Bushalte schaffen und zwar so-
wohl fur Stadtbusse als auch fur Regionalbusse, die zukiinftig an den Bahnhof angebunden
werden sollen. Zudem ergibt sich im Zuge der Haltestelleneinrichtung ein bislang so nicht
vorhandener, betrieblicher Gestaltungsspielraum, der durch verbessernde MalRnahmen in
der Linien- und Fahrplangestaltung genutzt werden muss.

Es wird angestrebt, im Rahmen der Bahnsteigverldangerung am Bahnhof Bamberg, verbun-
den mit der Erneuerung der Unterfihrung der ZollnerstralRe, den Regionalen Omnibusbahn-
hof zu errichten.
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5 Verkehrspolitische Ziele

Mit der Festlegung von Grenz- bzw. Richtwerten anhand der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung in Bayern (BayLeitlinie) definiert der Aufgabentrager die ,,Ausreichende Verkehrsbedie-
nung“ im Sinne des § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG. Der Grenzwert stellt dabei eine Mindestanfor-
derung an den OPNV und der Richtwert einen ,guten OPNV-Standard* dar.

5.1 Zielvorgaben und finanzielle Rahmenbedingungen

Die Zielvorgaben leiten sich primér aus den gesetzlichen Grundlagen des Personenbeférde-
rungsgesetzes (8 8 Abs. 3 PBefG) und dem Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahver-
kehr in Bayern (Art. 2, 3, 4, 13 BayOPNVG) ab.

Diese Ziele werden entsprechend der gesetzlichen Vorgaben differenziert und insbesondere
um die Aspekte Umwelt-/ Klimaschutz, Wettbewerb und Tarif erganzt.

5.1.1 Ziele nach dem PBefG und dem BayOPNVG
5.1.1.1 Ausreichende Verkehrsbedienung

Bei der Festlegung der ,Ausreichenden Verkehrsbedienung” entsprechend der Bayerischen
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung wird als OPNV-Standard - unter dem Vorbehalt der Fi-
nanzierbarkeit - der Richtwert (guter OPNV-Standard) angestrebt.

5.1.1.2 OPNV als Daseinsvorsorge

Mit der Definition einer ,Ausreichenden Verkehrsbedienung“ im allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) will die Stadt im Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung
gleichwertiger Lebensbedingungen beitragen. Hierbei soll die Mobilitat aller Bevolke-
rungsgruppen sichergestellt und damit den Vorgaben des Art. 4 OPNVG® Rechnung getra-
gen werden.

5.1.1.3 Mobilitatseingeschrankte Personen

Nach § 8 (3) PBefG sind die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen getroffen. Hierzu wurde eine Arbeits-
gruppe eingerichtet.

® Der 6ffentliche Personennahverkehr soll mit Fahrzeugen bedient werden, die bei der Beschaffung dem Stand der Technik und
den Belangen des Umweltschutzes sowie den Anforderungen an Sicherheit, Bequemlichkeit, Verkehrsbeschleunigung und
Aufwandssenkung entsprechen.
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5.1.1.4 Allgemeine Zielvorgaben

Angebotsorientiert fur den Schuler- und Berufsverke hr
Vorrangig soll fir den Schiiler- und Berufsverkehr das Angebot des OPNV als magliche Al-
ternative zum motorisierten Individualverkehr dienen (angebotsorientiert).

Nachfragebedingt fiir den Besorgungs- und Freizeitve rkehr

Das Angebot des allgemeinen OPNV soll auch den Versorgungsverkehr  (Einkauf, Behor-
den-, Arztbesuche etc.) sowie den Freizeitverkehr entsprechend der Nachfrage abdecken
(nachfrageorientiert).

5.1.2 Finanzielle Rahmenbedingungen
5.1.2.1 Uberprufung der Auslastung

Die Auslastung des Verkehrsangebotes soll laufend tberp ruft werden; schlecht ausge-
lastete Malinahmen sind zu hinterfragen.

Eine Steigerung der Verkehrsnachfrage im OPNV ist, wenn ausreichende Fahrgastpoten-
tiale zu erwarten sind - unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit und vor dem Hintergrund
der fiir den OPNV schwer prognostizierbaren demographischen Entwicklung — ein anzustre-
bendes Ziel.

5.2 Linienbundelung

Die Stadt Bamberg ist Aufgabentréager fur den allgemeinen offentlichen Nahverkehr, der die
Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen o6ffentlichen Personennahver-
kehrs obliegt. (BayOPNVG Art. 8 (1)). Zur Durchfiihrung dieser Aufgaben bedienen sich die
Aufgabentrager der Aufstellung eines Nahverkehrsplanes. (BayOPNVG Art. 12 (1)).

Nach 8§ 8 Abs. 3 bildet der Nahverkehrsplan den Rahmen fir die Entwicklung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs. Dabei hat der Aufgabentréger , im Interesse einer ausreichen-
den Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr
sowie einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung fur eine Integration der Nahverkehrsbedie-
nung, insbesondere fur Verkehrskooperationen, fur die Abstimmung oder den Verbund der
Beforderungsentgelte und fiir die Abstimmung der Fahrplane, zu sorgen.”

Im Nahverkehrsplan definiert der Aufgabentrager diese Anforderungen.

~S0weit es die Zielsetzung des § 8 erfordert, kann ... die Genehmigung ... fir mehrere Linien
gebundelt erteilt werden. (PBefG § 9 (2))

Mit der Bildung eines Linienblindels fir den gesamten Stadtverkehr der Stadt Bamberg

kommt die Stadt Bamberg als Aufgabentrager fiir den allgemeinen OPNV den o.g. Forde-
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rungen nach, um weiterhin die einheitlichen, hohen Qualitatsstandards im Stadtverkehr
Bamberg (vgl. Kap. 2 Qualitatsstandards) zu sichern.

Durch die Bundelung der Linien werden verkehrliche Synergieeffekte genutzt, erlauben li-
nientbergreifende Umlaufe und Personaleinsatze und ermdglichen ein zentrales Manage-
ment sowie eine auf die Bedurfnisse der Kunden abgestimmte umfangliche Planung und
Durchfiihrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Stadt Bamberg.

Eine Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten der Linien ist bereits erfolgt Die Linien-
konzessionen enden fur Linien die ausschlie3lich auf dem Stadtgebiet Bamberg verkehren
am 31.05.2019 und fir Linien, die auch Gebiete des Landkreises Bamberg mit erschlieRen
am 30.11.2019.

5.3 Klimapolitische Ziele

Die Stadt Bamberg hat sich mit dem Beitritt zum Klima-Blndnis verpflichtet, eine Halbierung
der Kohlendioxid-Emissionen (CO,) bis zum Jahre 2030 (Basisjahr 1990) zu erreichen. Ent-
sprechende Strategien und Mafinahmen wurden durch das Klimaschutzprogramm ,Energie”
beschlossen. Dabei wird der Verkehrssektor als ein bedeutender CO,-Emitent in Bamberg
herausgestellt, wobei 97% der Emissionen durch den motorisierten Individualverkehr verur-
sacht werden.® Als kurzfristige Handlungsanséatze der kommunalen Verkehrspolitik werden
der u.a. der Ausbau des Radwegenetzes, eine Steigerung/Verstetigung des OPNV-Anteils,
Offentlichkeitsarbeit sowie die Erarbeitung eines MalRnahmenplanes Feinstaub gesehen.

Ein MaRRnahmenkonzept zur Reduzierung der Feinstaub- und Stickoxidbelastung ist im Ok-
tober 2012 beschlossen worden’.

Hierbei sollen die Hauptschwerpunkte bei der konzeptionellen Erstellung des MaRnahmen-
kataloges im Bereich Verkehr liegen. ,Hauptzielsetzung bei der Auswahl geplanter Maf3nah-
men ist dabei eine Verringerung bzw. Verlagerung des mlV zusammen mit entsprechender
optimierter Verkehrslenkung. Gleichzeitig muss dabei der Optimierung und Forderung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBwegverkehr) groBe Aufmerksamkeit zukommen.“®

5.3.1 Binnenverkehr Stadt Bamberg

Um diesen Zielen gerecht zu werden, setzt sich die Stadt zum Ziel, durch entsprechende
Malnahmen eine Veranderung des Modal Split zu Lasten der PKW-(Einzel-) Fahrer und zu
Gunsten der PKW-Mitfahrer, sowie des Umweltverbundes (Ful3, Rad, (")PNV) Zu erreichen.

Als Ziel wird eine Erhéhung des Anteils des Umweltverbundes von derzeit 59 % auf 75%

im Jahre 2030 angestrebt.

6 Sitzungsvorlage Stadtentwicklungssenat, 14.07.2010
Sitzung des Umweltsenates, 02.10.2012
Sitzungsvorlage Stadtentwicklungssenat, 20.01.2010
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5.3.2 Grenziuberschreitender Verkehr

Der grenziberschreitende Verkehr im mlV hat seit 1981 in der Stadt Bamberg Uberproporti-
onal zum Binnenverkehr zugenommen. Hingegen ist der Binnenverkehr nahezu gleich ge-
blieben. Hieraus folgt, dass ein Grof3teil der Verkehrsprobleme durch den von ,Auf3en* kom-
menden Verkehr verursacht wird.

Die Stadt Bamberg setzt sich daher das Ziel, auch den mIV-Anteil des grenziiberschreiten-
den Verkehrs — und damit die CO,-Emissionen zu reduzieren. Dies soll gemeinsam in Ab-
stimmung mit dem Landkreis Bamberg erfolgen ((vgl. Kap. 3.2 Allgemeine verkehrspolitische
Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen im grenziberschreitendem Verkehr)

5.4 Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung

Grundsatzliche Ziele der Gesamtverkehrsplanung sollen auch in den Nahverkehrsplan ein-
flieRen. Es sind dies die seit Jahrzehnten geltenden Uberlegungen:

= Verkehr vermeiden
= Verkehr verlagern
= Verkehr vertraglicher gestalten

Dabei spielen nicht nur die Emissionen von CO,, Feinstaub, NOX, etc. eine tragende Rolle,
sondern auch Larmemissionen und logistische Probleme, wie z. B. Stral3enbelastung, Schaf-
fung von Parkraum.

5.4.1 Zielkonzeption des VEP Bamberg 2030

Im Verkehrsentwicklungsplan Bamberg 2030 findet sich der ganzheitliche Ansatz, alle Ver-
kehrstrager gemeinsam zu betrachten, wieder und stellt hierdurch eine wechselseitige Ver-
bindung zum Nahverkehrsplan her.

Als Ziele werden daher im Nahverkehrsplan mit aufgenommen:

= Minimierung negativer Umweltauswirkungen und vertragliche Abwicklung des motori-
sierten Verkehrs,

» Forderung des Umweltverbundes (Rad, Fu, OPNV),

= Forderung einer verkehrsmitteliibergreifenden Mobilitat,

= Gewabhrleistung der ,aul3eren Erreichbarkeit® (Wege in die Innenstadt) fir alle Ver-
kehrsmittel, insbesondere die des Umweltverbundes,

= Stadt- und umweltvertragliche Abwicklung des Regionalverkehrs bei gleichzeitiger Si-
cherung der guten Erreichbarkeit,

= Stadtvertragliche Organisation des ruhenden Verkehrs,

= Beschleunigung OPNV (Busspur, LSA),

= Foérderung der E-Mobilitat (Bus, PKW, Fahrrad).
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5.4.2 Handlungsfelder und Malinahmen (VEP Stadt Bamberg)

Aus diesen Zielen leiten sich Handlungsfelder und MalRnahmen ab. Aufgrund der Wechsel-
wirkung von mlV-MafRnahmen sowie des Umweltverbundes werden ebenfalls diesbezlgliche
Malnahmen aufgenommen.

Diese Wechselwirkung wird auch als PUSH + PULL bezeichnet, d.h. MaBnhahmen im mlV
filhren zum Umstieg auf den OPNV.
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Berubhigung der Fahrweise Farderung der umweltfreundlichen —‘
- Verkehrsaufiiirung Verkehrsanen (Unmweltverbund)
- Werkehrsregelung - FuRgangerverkehr
- StraBenraumgesialliung - Radverkehr
) - Oftentliche Verkehrsmitel
Parkraumbewirtschafiung
- Festlegung von Arl, Umlang und Férderung einer stadt- und
Lage des Parkraumangebotes umweltfreundlicheren Kfz - Nutzung -
- Pakraummanagement (Kasten, - Fahrgemeinschaflen
E_led ingungen, Barechligungen, - Gemeinschaftsaviobesitz
Uberwachung} - Verkehrs- und Parkieitsysteme
- Park + Ride
"Fahraumbewirtschaftung”
- Sperung
- 2ufzhrsheschrdnkung
- StraBennulzungs- und Zufahns.
gebdhren

—PUSR—+—PULL—

Grafik: PUSH + PULL- Ansatz fir Ma3nahmen in der Verkehrsentwicklungspla nung o

Lenkung des milV
= weiterer Abbau von Stellplatzen im innerstadtischen, 6ffentlichen Stral3enraum (Verlage-
rung in Parkbauten),
= Starkung dezentraler Angebote fir den ruhenden Verkehr, attraktiv mit OV bzw. Rad
angebunden,
= Nutzung von Freirdumen im Stralenraum durch Verlagerung des ruhenden Verkehrs
(z. B. in dezentrale Parkanlagen).

Forderung der gemeinschaftlichen Nutzung von Angebo ten
= Forderung der Nutzung von Carsharing sowie weniger raumbeanspruchenden Ver-
kehrsmitteln.

Forderung des gebrochenen Verkehrs
= starkere Verknupfung der Verkehrsmittel, Einrichten von Mobilstationen.

o Abbildung aus Heft V 52 der BAST, ,Innenstadtverkehr und Einzelhandel“, entnommen aus VEP Bamberg, Teil C Programm-
planung, Endgiiltige Fassung 2002
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Verbesserungen des OPNV
= umsteigefreien OPNV-Anbindungen von den Stadtteilen zu Hbf. und ZOB,
* regelmaRige OV-Anbindung der Verflechtungskommunen als attraktive Alternative zum
MIV.

Forderung des FulRganger- und Fahrradverkehrs
= Ausbau und Attraktivierung der Ful3- und Radinfrastruktur,
= Definition von Hauptrouten und Qualitatsstandards fir den Rad- und FuRverkehr,
= Starkung der Nutzung von Pedelecs auf regionalen Routen (z. B. Bau von Premium-
Radwegen).

Offentlichkeitsarbeit
» Bewusstseinsschaffung durch Marketing und Offentlichkeitsarbeit,
= Mobilitdtsmanagement in Betrieben, Schulen, Verwaltung.

Die einzelnen MaBnahmen haben in der Regel allein umgesetzt nur eine geringe, oft unbe-
deutende Wirkung. In der Masse von Verkehrsbewegungen in einer Stadt/einem Landkreis
verschwinden Malinahmen in einzelnen Bereichen. Daher ist es wichtig gebindelt Aktionen
durchzufihren.

Folgende Darstellung zeigt, wie entscheidend die Férderung auf der einen Seite und die Be-
schrénkung auf der anderen Seite ist:

Pro mlv +  pro OPNV/Rad/Mitfahrer Wirkung: sehr gering
NeutralmlV + pro OPNV/Rad/Mitfahrer Wirkung: gering
Reduktion mIV  +pro OPNV/Rad/Mitfahrer Wirkung: erheblich héher

Fordert man alle Verkehrstrager gleich, so wird sich kaum eine Anderung bei den Fortbewe-
gungsgewohnheiten der Menschen einstellen. Auch eine neutrale Haltung gegenuber dem
mlV trotz gleichzeitiger Forderung des Umweltverbundes flhrt nur zu geringen Veranderun-
gen.

MoOchte man aber bewusst eine Veranderung bei der Verkehrsmittelwahl der Menschen er-
reichen, so muss der Férderung des Umweltverbundes eine Beschrankung des mlV entge-
genstehen

Nattrlich muss bei diesen MalRhahmen gewahrleistet sein, dass eine Alternative durch den
Umweltverbund vorhanden ist, denn die Mobilitdt der Menschen an sich soll dabei nicht re-
duziert werden.

Dabei erfolgt die Festlegung der verkehrspolitischen Ziele unter der Bedingung der Mach-
barkeit.

Fur die Gesamtwirkung ist die Summe der Einzelmal3ha  hmen entscheidend!
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