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I. Sitzungsvortrag:
Zuletzt wurde in der Sitzung des Umweltsenates am 26.11.2019 ein Sachstandsbericht zur Fahrradstadt

Bamberg gegeben (V0O/2019/2824-61). Seitdem hat sich der aktuelle Stand zu folgenden Punkten verdn-
dert:

Abschnitt A - aktuelle Sachstinde

1. Imagekampagne

Im Rahmen der ,,Fahrradstadt Bamberg — Imagekampagne* wurden Informationsstelen zum Thema Fahr-
radstrafle aufgestellt.

Durch den Umstand, dass der Haushalt 2020 bis heute noch nicht freigegeben ist, konnten keine weiteren
MafBnahmen im Rahmen der Imagekampagne umgesetzt werden.

2. Unfallstatistik 2019

Im Vergleich zum Jahr 2018 erhdhte sich die Gesamtzahl der Radverkehrsunfille um zwei Unfille von
238 auf 240. Die Zahl der Verkehrsunfille, bei denen Radfahrer hauptunfallursidchlich handelten, ging
jedoch von 153 im Jahr 2018 auf 141 im Jahr 2019 zuriick. Hierzu muss erwidhnt werden, dass in diese
Zahl immer auch alle Radverkehrsunfille einflieBen, bei denen Radfahrer alleinbeteiligt stiirzten.

Entgegen dem Anstieg der Verletzten bei den letztjdhrigen Zahlen ist im Jahr 2019 ein Riickgang zu ver-
zeichnen. Wahrend im Vorjahr 30 Radfahrer bei Verkehrsunfillen schwer verletzt wurden, sank die Zahl
im Jahr 2018 auf 22. Im Bereich der leicht verletzten Radfahrer ist ebenfalls ein leichter Riickgang von
198 auf 191 zu registrieren.

Bei einer ndheren Betrachtung des dreijahrigen Unfallgeschehens 2017-2019 lésst sich grundlegend fest-
stellen, dass die Unfallortlichkeiten quer iiber das Stadtgebiet verteilt sind. Im 3-Jahres-Vergleich (2017 -
2019) mussten an den nachfolgend genannten Ortlichkeiten Unfallhdufungen mit Radverkehrsbeteiligung
festgestellt werden:
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Durchgefiihrte polizeiliche Kontrollen im Jahr 2019 im Radverkehrsbereich:

Durch die PI Bamberg-Stadt wurden 78 Verkehrskontrollen im Jahr 2019 mit dem Schwerpunkt Radver-
kehr durchgefiihrt. Bei den kontrollierten Radfahrenden reichten die Beanstandungen hierbei von Miss-
achtungen des Rotlichtes, liber verbotswidriges Befahren der FuB3gingerzone, Handybenutzung und Be-
fahren des Radweges in falscher Richtung. Vor allem in der dunklen Jahreszeit wurden hierbei gezielt die
Beleuchtungseinrichtungen iiberpriift und entsprechend geahndet. Hierbei darf hervorgehoben werden,
dass der Grofiteil der Radfahrenden mit den vorgeschriebenen lichttechnischen Einrichtungen am Stra-
Benverkehr teilnahm.

Bei den Kontrollen beim Kfz-Verkehr wurde auch auf das verbotswidrige Befahren von Fahrradstra3en,
die fir den motorisierten Verkehr gesperrt sind, ein verstirktes Augenmerk gelegt. Im Rahmen dieser
Kontrollen muss immer wieder festgestellt werden, dass bei einem Grofiteil der Bevolkerung zur Rechts-
lage viel Unwissenheit herrscht. Deshalb hat die Verkehrsbehorde in den entsprechenden Abschnitten in
der MittelstraBBe und HeiliggrabstraBe mit entsprechenden, gut sichtbaren, Zusatzzeichen reagiert.

3. StVO Novelle

Die StVO-Novelle ist am 28. April 2020 in Kraft getreten. In dieser Novelle wurden einige Anderungen
fiir den Radverkehr aufgenommen. Diese Anderungen sind in einer Publikation des Bundesverkehrsmi-
nisteriums anschaulich zusammengestellt (Vgl. Anlage 1).

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrsordnung (Abk. VwV-StVO) ist eine Verwal-
tungsvorschrift des Bundesverkehrsministeriums in Deutschland. Sie regelt die Umsetzung der Straflen-
verkehrs-Ordnung und die Ausfiithrung von Verkehrseinrichtungen durch die kommunalen Stra3enver-
kehrsbehorden und StraBBenbauimter. Diese Verwaltungsvorschrift zur neuen StraBenverkehrsordnung
liegt noch nicht vor, nach Bekanntgabe der in dieser Verwaltungsvorschrift ndher definierten Einsatzkrite-
rien werden von der Verwaltung folgende Aspekte gepriift:
- Grinpfeil fiir Radfahrende
- Neuregelung des Halteverbots an Einmiindungen entlang von straBenbegleitenden Radverkehrs-
anlagen
- Einsatzorte der Beschilderung ,,Uberholverbot von ein- und mehrspurigen Fahrzeugen*
- Fahrradzonen
- Parkflachen fiir Lastenfahrriader
- konsequentere Ahndung des Haltens auf Geh- und Radwegen sowie auf Schutz- und Radfahr-
streifen (Erhohung BuBigeldkatalog, generelles Halteverbot auf Schutzstreifen)
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4. Herstellung von zusitzlichen Fahrradbiigeln / Fahrradparkplitzen
Seit dem letzten Umweltsenat im November 2019 konnten lediglich 3 Fahrradbiigel umgesetzt werden.

Derzeit befinden sich weitere 108 Radbiigel (also 216 Stellpldtze) in der Abstimmung, die dann zeitnah
umgesetzt werden. Der Zukauf neuer Radbiigel ist aufgrund der Haushaltslage gestoppt.

5. Thematik Schrottfahrrider

Seit dem letzten Umweltsenat fanden drei Schwerpunktaktionen zum Entfernen von Schrottfahrridern
statt. Am Bahnhofsvorplatz entlang der Ludwigstrale wurden am 29.11.2019 insgesamt 15 Fahrrdder und
am 05.05.2020 insgesamt 17 Schrottfahrrdder gekennzeichnet und abgeholt. Am 11.02.2020 wurden an
30 Standorten in der Innenstadt insgesamt 87 Schrottfahrrider gekennzeichnet und entfernt.

Das Thema Schrottfahrrdder wird kontinuierlich weiter beobachtet und bei Bedarf entsprechende Aktio-
nen durchgefiihrt. Wenn Schrottfahrrider von Biirger*innen gemeldet werden, wird umgehend reagiert.

6. Verkehrsversuch Markusplatz
Der Verkehrsversuch lauft seit Mitte Juni 2019.

Die Evaluierung war fiir das Frithjahr 2020 vorgesehen. Dazu waren auch Verkehrserhebungen geplant.
Diese Erhebungen konnten bisher aufgrund der Pandemie (nicht reprasentatives Mobilitdtsverhalten) und
fehlender Haushaltsmittel (Haushaltsstelle bis auf weiteres gesperrt) nicht vollumfénglich durchgefiihrt
werden.

Im letzten Umweltsenat wurde in einer Zwischenbilanz bereits {iber mehrheitlich positive Riickmeldun-
gen berichtet. Nach der Wahrnehmung der Fachdienststellen hat sich die Maflnahme grundsitzlich be-
wahrt.

Die Verwaltung schldgt vor, die MaBnahme in eine Dauerlosung zu iiberfiihren. Die Umsetzung der Dau-
erlosung wird voraussichtlich nicht kurzfristig erfolgen, weil die Ressourcen auf weitere kurzfristige Ver-
besserungen an anderer Stelle konzentriert werden sollen.

7. Verkehrsversuch Friedrichstrafie

Dieser Verkehrsversuch lauft seit Mitte August 2019.
Die Verwaltung hat die Verkehrssituation groBBraumig und am Schonleinsplatz beobachtet.

Die Evaluierung war fiir das Friithjahr 2020 vorgesehen. Dazu waren auch Verkehrserhebungen geplant.
Diese Erhebungen konnten bisher aufgrund der Pandemie (nicht reprasentatives Mobilitdtsverhalten) und
fehlender Haushaltsmittel (Haushaltsstelle bis auf weiteres gesperrt) nicht vollumfianglich durchgefiihrt
werden.

Nach der Zwischenbilanz im letzten Umweltsenat kamen vereinzelt weitere positive wie auch negative
Riickmeldungen aus der Bevolkerung hinzu. Nach der Wahrnehmung der Fachdienststellen hat sich die
MaBnahme grundsitzlich bewéhrt. Zur Erfassung objektiver Einschidtzungen zum Verkehrsfluss wurden
die Verkehrsbetriebe hinzugezogen. Der Verkehrsbetrieb konnte lediglich geringfiigige Fahrzeitverlénge-
rungen messen, die den Betrieb jedoch nicht beeintrichtigt haben.

Derzeit besteht auf der Nordseite keine befriedigende Liefermdglichkeit. Es sollte deshalb auf der Siidsei-
te unter Umwandlung einiger Stellplitze eine Liefermoglichkeit geschaffen werden.

Die Mallnahme hat sich vor dem Hintergrund des Gewinns an Sicherheit fiir die Verkehrsteilnehmer be-
wihrt. Die Verwaltung schlidgt deshalb die Umsetzung vor.

8. Schutzstreifen Obere Konigstrafie

In der Konigstra3e endet der Radweg in Einbahnrichtung an der Kettenbriickstra3e. Der Radler wird an-
schlieBend bis ca. zur Einmiindung der Letzengasse auf einem schmalen Schutzstreifen gefiihrt. Das
Stadtplanungsamt hat untersucht, inwieweit dieser Schutzstreifen verbreitert werden kann (vgl. Plan An-
lage 2).

Das Thema wurde in der Sitzung der Routine Verkehr am 17.06.2020 behandelt und zur Umsetzung emp-
fohlen. Die MaBnahme kostet ca. 4.000 €.
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9. Neumarkierung Radfahrstreifen Peuntstrafie stadteinwiirts (Abschnitt Marienplatz)

Aus Richtung Bamberg-Ost (Cityroute 8) ist ab der Pfisterstralle bis zum Marienplatz keine durchgéngige
Radverkehrsinfrastruktur in Richtung Innenstadt vorhanden.

In der StraBenhierarchie, Stand 01/2019 ist der StraBenzug Pfister-, Peuntstralle, Marienplatz als Haupt-
verkehrsstralle klassifiziert. Die Verkehrsbelastung Kfz und Rad betrdgt aktuell (Verkehrszahlung am
24.07.2019) im Straenzug:

Pfisterstralle  ca. 16.700 Kfz/24h und ca. 2.700 Rad/24h
Peuntstralle ca. 14.900 Kfz/24h und ca. 2.150 Rad/24h
Marienplatz  ca. 13.600 Kfz/24h und ca. 2.000 Rad/24h

Fiir den Radverkehr hat die Cityroute 8 eine sehr hohe Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h.

Nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 10) hingt die Wahl der geeigneten Radverkehrs-
filhrung im Wesentlichen von der Stirke und der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ab. Das Radfahren
im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei Tempo 30 wird als Fiihrungsform nur bis zu einer Verkehrsstirke
von ca. 10.000 Kfz/24h als sicher bewertet. Bei hoheren Verkehrsbelastungen sind gesonderte Fiihrungs-
formen fiir den Radverkehr vorzusehen.

Der Verkehrssenat vom 11.07.2000 (!) hat den Liickenschluss der Cityroute 8 beschlossen und das Baure-
ferat mit der Umsetzung beauftragt. Die Entwurfsplanung (Markierung eines Schutzstreifens bis zur Ma-
rienbriicke mit Umgestaltung Einmiindungsbereich Egelseestrafe) ist abgeschlossen, die Ausfithrungspla-
nung liegt in der Endabstimmung vor.

Am Marienplatz wurde aktuell die Fahrbahndecke erneuert. Damit kann im Zuge der erforderlichen Neu-
markierung in der Peuntstralle die vorliegende Planung stadteinwirts in diesem Abschnitt sehr kosten-
giinstig und zeitnah (ohne MafBinahmen der Barrierefreiheit etc.) umgesetzt werden. Die Neumarkierung
soll von der Einmiindung der Trimbergstra3e bis zum Kunigundendamm erfolgen.

Mit E-Mail vom 13.04.2020 hat der ADFC Ergénzungsvorschldge zur Planung eingebracht: anstatt eines
1,50 m breiten Schutzstreifens einen 2,00 breiten Radfahrstreifen, die Kfz-Spuren fiir Geradeaus und
Links sollen zu einer Kombispur zusammengefasst und vor der LSA ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS) markiert werden. Um die Belange des OPNV zu beriicksichtigen, wird eine Kombispur und auch
der ARAS aus Sicht der Leistungsfiahigkeit nicht empfohlen. Dennoch kann ein Radfahrstreifen im Re-
gelmal} von 1,85m verwirklicht werden.

Die Spuraufteilung (eigene Spuren jeweils fiir Geradeaus und Links) bleiben erhalten, die Linksabbiege-
spur wird um ca. 6 m (eine Autoldnge) verkiirzt. Durch das Verschieben der Spuren miissen die Haltelini-
en angepasst werden, damit wird eine Anpassung der Lichtsignalsteuerung erforderlich. Hierfiir fallen
Kosten in Hohe von ca. 2.000 € an. Der Mehraufwand fiir die Markierung des Radfahrstreifens ist gering,
da ohnehin neu markiert werden muss.

Im Zusammenhang mit der Neumarkierung des Radfahrstreifens werden auf Wunsch des Verkehrsbetrie-
bes die Bushaltestellen im Umfeld des Marienplatzes neu geordnet. In Fahrtrichtung Pfisterbriicke wird
die Haltestelle aus der Kurve heraus in die Gerade verlegt. In Fahrtrichtung Innenstadt werden die bishe-
rigen zwei Bushaltestellen zu einer Haltestelle auf Hohe Marienplatz 11/13 zusammengelegt. Damit ent-
fallen dort sechs Anwohnerstellpldtze. Diese Anwohnerstellpldtze konnen im Gebiet kompensiert werden
(siche Ausfiihrungen zu Kapitel 10 und Anlage 5)

Die Planung (vgl. Lageplan in Anlage 3) wurde in der Routine Verkehr am 13.05.2020 verwaltungsintern
abgestimmt und zur Umsetzung empfohlen. Das StraBenverkehrsamt weist darauf hin, dass auf dem Stra-
Benzug zwischen EgelseestraBe und Marienbriicke es nur noch eine Bushaltestelle geben wird, auf denen
— mit der MaBgabe, dass der OPNV nicht behindert wird — Ladetitigkeiten legal mdglich sind.

In der Gegenrichtung (von der Marienbriicke kommend) ist Laden und Liefern auf kleinen Teilstiicken
auf der Fahrbahn neben dem baulichen Radweg noch moglich (in den Bereichen, wo es keine Fahrspuren-
aufteilung gibt).
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10. Neumarkierung Radfahrstreifen Peuntstrafie stadteinwiirts (Abschnitt zwischen Egelseestralie
und Trimbergstrafle)

Fiir den Liickenschluss zwischen Egelseestrafle und Trimbergstrafle wurden die bereits bestehenden
Planungen unter Beriicksichtigung eines moglichst 2,0 m breiten Radfahrstreifens aktualisiert und ent-
sprechende Planskizzen erarbeitet (vgl. Anlage 4). Um dort eine Radverkehrsanlage schaffen zu konnen,
miissen Parkplitze verlagert werden.
Dazu wurde im Februar 2020 eine Parkraumerhebung durchgefiihrt und die Auslastung der Stellplétze an
verschiedenen Zeitschnitten erhoben.

Ergebnis:
e Die Auslastung der Lizenz-/Mischparkplitze liegt tagsiiber bei ca. 70% und nachts bei ca. 85%.

e Die wegfallenden 9 Lizenzstellplidtze (+ 3 Parkscheibenstellplitze) aus der Peuntstralle und 6 Li-
zenzstellpldatze am Marienplatz konnen im Lizenzgebiet O ,,Alte Berufsschule* kompensiert wer-
den (Dauerstellplédtze abdndern zu Lizenzparkplédtzen in der Trimbergstral3e, Gabelsbergerstrafe
oder am Kunigundendamm)

e Evtl. kdnnten Stellplitze fiir Gdste von Anwohnern, Gaststéttenbesucher (z.B. im Zeitraum 18:00-
5:45 Uhr) auf einem Teilbereich des Parkplatzes der Berufsschule/Finanzamt zur Verfligung ge-
stellt werden.

(Das Finanzamt hat auf eine entsprechende Anfrage des Stadtplanungsamtes mit Mail vom 3.
April 2020 wie folgt geantwortet:

., ... Allerdings konnen wir 14 Parkplitze oberhalb des Hofes (Gabelsberger Str.) zur Nutzung am
Wochenende bzw. Wochentags nach Geschdftsschluss anbieten bzw. werden diese bereits teilwei-
se von den Anwohnern genutzt. Jedoch muss natiirlich auch hier gewdhrleistet sein, dass die
Parkpldtze an den Wochentagen von Montag bis Freitag jeweils spdtestens um 05.45 Uhr wieder
gerdumt und fiir die Beschdftigten des Finanzamts frei sind. ")

Zur Anbindung vieler Familien aus Bamberg-Ost wird dieser wichtige Liickenschluss nach einer weiteren
Einbindung des Biirgervereins, der Anwohnenden und der Verkehrsverbiande im Mobilitdtssenat am
07.10.2020 zum Beschluss vorgelegt.

11. Fahrradprogramm 2020

Im aktuellen Haushaltsjahr stehen fiir die Haushaltsstelle Fahrradwegenetz theoretisch Haushaltsmittel in

Hohe von insgesamt 400.000 € zur Verfiigung. Derzeit ist die Haushaltsstelle bis zu weiteren Beschliissen
im Stadtrat gesperrt. Unter Beriicksichtigung der Beschlussempfehlungen aus dieser Sitzungsvorlage sind
die Haushaltsmittel fiir folgende MaBBnahmen vorgesehen:

MaBnahmenpaket ,.Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit*
(gesamt: ca. 50.000 €)

- Forderprogramm Lastenpedelecs

- Imagekampagne Fahrradstadt Bamberg

MafBnahmenpaket ,.Infrastruktur fiir den ruhenden Radverkehr* (Abstellanlagen)
(gesamt: ca. 160.000 €)

- Radbiigelbeschaffung 500 Stiick

- Montage der Radbiigel

- Bike & Ride Wiirzburger Stral3e

MafBnahmenpaket .. Infrastruktur fiir den flieBenden Radverkehr* (Ausbau Radwegenetz)
(gesamt: ca. 259.000 €)

- Schutzstreifen Margaretendamm

- SchlieBen der Radwegliicke Regensburger Ring im Abschnitt MuB3stralle bis Gaustadter Hauptstrafie

- Cityroute 9 - Knoten Niirnberger-/Holzgarten-/Moosstralle: aufgeweitete Radaufstellstreifen in der
Nebenrichtung im Zuge der Fahrbahnsanierung

- Neumarkierung Radfahrstreifen Peuntstrale stadteinwérts (Abschnitt Marienplatz)

- Verkehrssituation Kaulbergfuf3
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- Radwegsanierung Memmelsdorfer Strale im Abschnitt Am Heidelsteig-Feldkirchenstrafle

- Cityroute 7 Zollner-/Weillenburgstralle: Liickenschluss mit aufgeweiteten Radaufstellstreifen in der
Nebenrichtung

- TrimbergstraBe - Offnen der EinbahnstraBe fiir den Radverkehr

- Fahrradachse Wunderburg

- Konzept Radschnellwege - Planungsmittel

- Auffrischen von Rotmarkierungen

12. Pop-up-Radwege - Verkehrsversuche

Ein Pop-up-Radweg (auch Corona-Radweg) ist ein kurzfristig eingerichteter Radweg, der in einer akuten
Gefahren- oder Krisensituation oder bei pldtzlich veranderten Rahmenbedingungen im Stralenverkehr
schnell fiir mehr Platz und Sicherheit im Radverkehr sorgen soll.

Die meist mit gelben Linien und Baustellenbaken markierten Radwege wurden in mehreren Stiddten in
der Regel auf breiten Hauptverkehrsstralen mit mindestens 4 Fahrstreifen durch Umwidmung des rechten
Fahrstreifens oder eines bisherigen Parkstreifens zum Radfahrstreifen eingerichtet.

Die Einrichtung von Pop-up-Radwegen setzt voraus, dass ausreichend Raum in Form eines Parkstreifens
oder einer zweiten MIV-Fahrspur zur Verfiigung steht, und dort ein solcher Pop-up-Radweg errichtet
werden kann. Diese Ausgangslage ist in Bamberg nur an einigen Stellen gegeben. Der Miinchner Ring
und der Berliner Ring kommen nach Auffassung der Verwaltung nicht realistisch fiir die Umwandlung
eines Fahrstreifens je Fahrtrichtung in Betracht.

Das Baureferat hat einige Stralenziige bereits untersucht.
Folgende Ideen wurden iiberpriift (Einzelheiten siche Anlage):

e Buger Strale stadtauswirts (von Wiirzburger Strafle bis Lobenhofferstrafie)

o StarkenfeldstraBBe stadtauswérts (von SchildstraBe bis zur Wirtschaftseinfahrt des Bambados)

e Niirnberger StraBe (von Geisfelder Strafe bis zum Berliner Ring)

e Regensburger Ring (von MuBstrafle bis zur Schweinfurter Stral3e)

Die Ideenskizzen wurden in der Routine Verkehr am 17.6.2020 mit folgendem Ergebnis diskutiert:

e Buger Strafle stadtauswirts
Der Abschnitt zwischen Wiirzburger Strafle und Lobenhofferstra3e stadtauswérts wurde unter-
sucht (vgl. Anlagen 6 und 7). Da in diesem Abschnitt bereits eine akzeptable Radverkehrsanlage
vorhanden ist und die Umsetzung relativ wenig Verbesserung fiir den Radverkehr briachte, wird
diese Mafinahme nicht zur Umsetzung empfohlen.

o StarkenfeldstraBBe stadtauswérts
Der Abschnitt zwischen Schildstrale und Bambados stadtauswérts wurde untersucht (vgl. An-
lagen 8 und 9). Im fraglichen Abschnitt ist bereits ein baulicher Radweg vorhanden. Dieser ist je-
doch schmal und wird ohne Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen gefiihrt. Die bauli-
che Abgrenzung zum Gehweg als Kante ist bei Ausweichmandvern unfalltrachtig. Die Radver-
kehrsanlage ist deshalb in der Analyse des VEP als verbesserungswiirdig eingestutft.
Im Ergebnis kommt die Untersuchung jedoch zu dem Schluss, dass der Aufwand einer solchen
MaBnahme fiir eine kurzfristige Umsetzung relativ hoch wére. An Knotenpunkten werden zusétz-
liche Probleme generiert. Die Maflnahme wird deshalb nicht vorrangig zur Umsetzung empfoh-
len.

e Niirnberger Strafe

Der Abschnitt zwischen Geisfelder Strale und Berliner Ring wurde untersucht. Dem Radverkehr
wird derzeit stadtauswiérts bis ca. Hohe Miinchner Ring ein ,,Gehweg, Rad frei* angeboten und
danach ein straBBenbegleitender Wirtschaftsweg. Die Radverkehrsanlage ist deshalb in der Analy-
se des VEP als verbesserungswiirdig eingestuft. Stadteinwirts fehlen Radverkehrsanlagen ganz,
der Radler wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Um beidseits Radfahrstreifen einzurichten, reicht die
vorhandene Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen nicht aus. Da stadteinwérts keinerlei Rad-
verkehrsanlagen vorhanden sind, stadtauswérts zumindest jedoch eine verbesserungswiirdige
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Radverkehrsanlage, wird in einem ersten Schritt deshalb ein Radfahrstreifen stadteinwérts vorge-
schlagen (vgl. Anlage 10, 11 und 12). Eine solche MaBinahme wiirde ca. 17.000 € kosten. Aller-
dings miisste auf eine Lange von ca. 800 m das Parken untersagt werden. In diesem Bereich sind
derzeit bis zu 50 Kfz am Stralenrand abgestellt.

Es miissen daher noch weitere Gespréche gefiihrt werden.

Im Zuge des Bahnausbaus konnte dann die Niirnberger Strafle beidseits mit Radverkehrsanlagen
ausgestattet werden.

e Regensburger Ring
Der Abschnitt zwischen MuBstrale und Gaustadter HauptstraBe wurde untersucht. (vgl. Anlagen
13 und 14). Diese MaBBnahme wird zur Umsetzung empfohlen. Die u.a. im fraktionsiibergreifen-
den Antrag geforderte Breite fiir den Radfahrstreifen von 2,0 m ist jedoch nicht durchgehend
moglich, da ansonsten die Mindestbreite fiir die Restfahrbahn fiir Busbegegnungsverkehr (6,5 m)
unterschritten wird. Dort, wo dies aufgrund der zur Verfiigung stehenden Breiten moglich ist,
wird eine Mindestbreite von 2,0 m eingehalten.
Die MaBnahme kostet ca. 20.000 € und konnte (Freigabe der Haushaltsstelle vorausgesetzt) in
diesem Sommer umgesetzt werden.
Die MaBnahme wird zur Umsetzung empfohlen.

Die grundsitzliche Problematik der Erreichbarkeit des baulichen Radweges auf der Siidseite wird
damit nicht gelost. Dieser Radweg ist derzeit aus Richtung Caspersmeyer- und Gaustadter Haupt-
strafle nicht erreichbar, da durch den hohen Bordstein Radfahrende nicht direkt auf den Radweg
fahren konnen. Nur durch bauliche Mallnahmen kann der Radweg so angerampt werden, dass
dieser Radweg aus Fahrtrichtung Caspersmeyerstraf3e erreicht werden kann.

Weiterhin ist mit der kurzfristig empfohlenen MaBBnahme keinerlei barrierefreier Ausbau an den
Haltestellen und Querungen verbunden. Der grof3e Forderantrag fiir die restlichen Bauabschnitte
wird deshalb unbedingt weiter verfolgt; hierfiir wurden fiir den Haushalt 2021 entsprechende Pla-
nungsmittel angemeldet.

Dariiber hinaus wurden noch fiir folgende StraBenabschnitte Planungen eingeleitet:

e Luitpoldstralle
Hier wurde in der Vergangenheit bereits schon einmal untersucht, wie Radverkehrsanlagen einge-

plant werden konnten. Wenn die Parker erhalten werden, sind nur Schutzstreifen moglich. Bei ei-
ner solchen Losung muss der Bus bei Gegenverkehr immer den Schutzstreifen befahren. Dies ist
als Regelfall nicht zulédssig. Der Schutzstreifen darf nur in Ausnahmefillen befahren werden.
Da noch nicht klar ist, wie die Verwaltungsvorschrift das Halten an Schutzstreifen zukiinftig im
Detail regelt, muss vor einem weiteren Planungsschritt die Verwaltungsvorschrift abgewartet
werden. Ansonsten wiirde die Anordnung eines Schutz- oder Radfahrstreifens bedeuten, dass in
der Luitpoldstrale auf der Fahrbahn nicht mehr zum Liefern und Laden gehalten werden kann.

Jede Schutzstreifenldsung - auch bei Wegfall der Stellplédtze - hat das Problem, dass nirgendwo
sinnvoll geliefert werden kann. Zudem l4dt ein Schutzstreifen dazu ein, mit weniger als dem jetzt
gesetzlichen Mindestabstand Radelnde zu tiberholen. Ferner muss speziell in der Luitpoldstraf3e
die Querung auf voller Lange fiir FuBBgdnger erleichtert werden, auch um die Geschiftslagen zu
starken.

Diese Uberlegungen zeigen, dass fiir die LuitpoldstraBe iiber eine Standardldsung hinaus auch an-
dere Querschnittslosungen betrachtet werden miissen. Die Verwaltung wird deshalb verschiedene
Losungsmoglichkeiten erarbeiten und zur Diskussion stellen.

e LudwigstraBe und Schwarzenbergstrale
In der Ludwigstrafle soll im Bereich des Atriums eine von Stadt und Landkreis Bamberg gemein-
sam finanzierte Planung in Auftrag gegeben werden, die sowohl Bushaltestellen als auch Radver-
kehrsanlagen beriicksichtigt. Im Zusammenhang mit der durch den Bahnausbau notwendigen Er-
neuerung der Pfisterbriicke ist dann weiterhin die Verldngerung dieser Radverkehrsanlagen bis
zur Pfisterbriicke vorgesehen.

Aufgrund des notwendigen Aufwands bei der Umprogrammierung von Lichtsignalanlagen, Demarkierun-
gen etc. empfiehlt die Verwaltung grundsitzlich KEINE Pop-up-Corona-tempordren Losungen, sondern
strebt ausschlieBlich Dauerlésungen an, sofern nicht ausdriicklich ein Verkehrsversuch vorgesehen ist.
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13. Radfahrstreifen Lichtenhaidestrafie

Der Radfahrstreifen Lichtenhaidestrale wurde immer wieder von nach rechts in die Hallstadter StraBBe
abbiegenden Kfz verbotswidrig benutzt, um am Riickstau von links abbiegenden Fahrzeugen vorbei zu
fahren. Um hier die geltende Rechtslage zu verdeutlichen und die Verkehrssicherheit zu erhdhen, wurde
kurzfristig der Fahrradstreifen durch Baken geschiitzt (vgl. Anlage 15).

Es handelt sich um einen Verkehrsversuch im Sinne des ,,geschiitzten Fahrradstreifens®, mit dem Erfah-
rungen auch fiir mogliche andere Anwendungsfille gesammelt werden sollen.

14. Lange Strafle

Die Lange Strale ist Teil eines Voruntersuchungsgebietes im Sinne des Besonderen Stiddtebaurechtes.
Hierzu sollen Vorbereitende Untersuchungen durchgefiihrt werden, die u.a. das Ziel haben, fiir die Lo-
sung der verkehrlichen und gestalterischen Probleme in der Langen Strale Verbesserungsvorschliage zu
erarbeiten. Die weiteren Planungsschritte zur Langen Strale sollen deshalb im Rahmen der vorbereiten-
den Untersuchungen erfolgen.

Der Vergabevorschlag fiir die Vergabe der Vorbereitenden Untersuchungen wird dem Bausenat zur Be-
schlussfassung vorgelegt werden, wenn die Freigabe der geplanten Haushaltsmittel zu erwarten steht.

15. Fahrradstrafien

Die Trimbergstral3e ist Teil einer Fahrradachse Luitpoldbriicke — Wunderburg und weiter in die Gereuth
(vgl. Lageplan Anlage 16). Die Trimbergstrafe ist Einbahnstrale. Sie konnte bisher nicht fiir den Radver-
kehr in zwei Richtungen freigegeben werden, da der Radverkehr aus der Trimbergstrale in Richtung
Peuntstral3e nicht in der dort vorhandenen Lichtsignalanlage beriicksichtigt ist.

Es ist vorgesehen, die Lichtsignalanlage entsprechend anzupassen. Sobald die Lichtsignalanlage entspre-
chend angepasst ist (diese MaBnahme ist im MaBBnahmenpaket ,,Infrastruktur fiir den flieBenden Radver-
kehr* enthalten), kann die Trimbergstrale fiir den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben werden.
Im Anschluss daran kann dann die Fahrradachse probeweise als Fahrradstralle ausgewiesen werden.

Die MaBnahme kostet ca. 7.000 €.

Im Vorgriff auf den VEP wird die Verwaltung weitere Strecken auf Eignung fiir die Ausweisung als
Fahrradstraf3e priifen und dem Mobilitdtssenat zur Beschlussfassung vorlegen.

16. Radverkehrsfithrung Kaulbergfuf3

Die Planung fiir die Radverkehrsfithrung am Kaulbergfull wurde im Umweltsenat am 26.11.2019 vorge-
stellt (siche Anlage 17) und die Verwaltung beauftragt, die MaBnahme mit allen Beteiligten, insbesondere
dem Biirgerverein, den Anwohnern sowie der Pfarrgemeinde abzusprechen und erneut zu berichten
(VO/2019/2836-RS5).

Das Stadtplanungsamt hat folgende Personen bzw. Institutionen beteiligt:

Biirgerverein Kaulberg

Seelsorgebereichsrat Dom /Obere Pfarre

Internationales Kiinstlerhaus

Mieter des Anwesens Unterer Kaulberg 2 (insgesamt 5 Familien sowie die Physiotherapie-Praxis)

Eingegangene Stellungnahmen:
e Seelsorgebereichsrat Dom
e Internationales Kiinstlerhaus
e Zweier Familien (per Schreiben bzw. personlicher Termin im Stadtplanungsamt)
e Physiotherapie-Praxis

Die Betroffenen duflerten sich kritisch gegeniiber der aktuellen Radwegefiihrung und pladieren fiir eine
MaBnahme, die den Radverkehr im Bereich der Engstelle entschleunigt.

Eine Entfernung der Parkplitze wird im Besonderen von den Anwohnern sowie der Physiotherapie-Praxis
kritisch gesehen.
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Die aktuelle Entwicklung zeigt jedoch, dass diese schon vorhandene Radwegeverbindung rege genutzt
wird. Auch ein Verbot wird den Radverkehr iiber das Pfahlplidtzchen kaum authalten konnen. Eine sténdi-
ge Kontrolle eines Durchfahrungsverbotes fiir Radfahrer ist zudem schwer umsetzbar.

Durch die Maflnahme entfallen ein allgemeiner Behindertenstellplatz und zwei Kurzzeitstellpldtze. Diese
Nutzung kann durch eine Ausweisung dreier bisher reiner Anwohnerstellpldtze in unmittelbarer Néhe zu
Mischnutzungsplatzen kompensiert werden.

In der Sitzung des Umweltsenates am 26.11.2019 wurde des Weiteren angeregt, hier zusétzlich Tempo 20
anzuordnen, um sodann den Verwaltungsvorschlag aus der Sitzungsvorlage (s.0.) umzusetzen.

Die MalBnahme kostet ca. 25.000 €.

Empfehlung: Es wird empfohlen, die Malnahme umzusetzen und fiir diesen Bereich bergaufwérts Tempo
20 auszuweisen.

17. Sackgassenschilder

Von der Verwaltung wurden umfassend vorhandene Sackgassenschilder tiberpriift und dort, wo die Sack-
gasse nur fiir den Kfz-Verkehr und nicht fiir den Radverkehr und/oder nicht fiir den Fuligingerverkehr
gilt, dies in der Beschilderung entsprechend beriicksichtigt. Ein GroBteil der Umbeschilderung (40 Schil-
derstandorte) ist bereits umgesetzt, der Rest soll zeitnah umgesetzt werden.

Nicht nur fiir Auswiértige, sondern auch fiir Bambergerinnen und Bamberger, die in anderen Stadtteilen
unterwegs sind, stellt es eine wertvolle Zusatzinformation dar, welche Sackgassen problemlos durchradelt
werden konnen. Auf diese Weise wird das engmaschige Netz unserer Fu3- und Radwegeverbindungen in
Bamberg noch bekannter und vertrauter.

18. Rotmarkierungen

Seit dem letzten Sachstandbericht Fahrradstadt im November wurden an folgenden Stellen die Rotmar-
kierungen erneuert:

e Kreuzung Berliner Ring / Pédeldorfer Str.

e Kreuzung Berliner Ring / Starkenfeldstraf3e

e Luitpoldbriicke / Heinrichsdamm

Abschnitt B - weitere Informationen und vorliegende Antrige zum Radverkehr

19. Finanzausstattung 2021

Das Bundesverkehrsministerium empfiehlt den Kommunen fiir die Forderung des Radverkehrs eine ange-
messene Finanzausstattung. Im Nationalen Radverkehrsplan wird dies néher erldautert (vgl. Anlage 18).

Dazu wird zwischen ,,Einsteigern®, ,,Aufsteigern® und ,,Vorreitern“ in Sachen Radverkehr unterschieden.
Mafstab dafiir ist der Radverkehrsanteil an den zuriickgelegten Wegen. Nach diesem MaBstab und auch
durch den beschlossenen Radentscheid ist Bamberg als ,,Vorreiter* einzustufen. Der Finanzmittelbedarf
wird weiterhin an der Einwohnerzahl bemessen. Damit ergeben sich folgende Zahlen:

78.000 Einwohner x 18 € je Einwohner = ca. 1.400.000 € jéhrlicher Gesamtfinanzbedarf fiir den Radver-
kehr.

Der Ansatz wurde fiir den Haushalt 2021 angemeldet.

20. Antrag der Stadtratsfraktion GRUNES BAMBERG ,,75 % Forderung fiir den Bau von Fahr-
radabstellanlagen* vom 18.11.2019 (Anlage 19)

Mit diesem Antrag wird die Verwaltung gebeten, zu priifen, inwieweit der Bau von Fahrradabstellanlagen
gefordert werden kann.

Auf die Anfrage des Stadtplanungsamtes hat das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr am 23.1.2020 wie folgt geantwortet:
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1. Ein bayerisches Forderprogramm zur Férderung von Abstellanlagen im offentlichen Raum ab-
seits von OPNV-Haltestellen existiert nicht. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass auf
Bundesebene iiber die Nationale Klimaschutzinitiative auch Radabstellanlagen an dffentlichen Einrich-
tungen gefordert werden konnen. Weitere Informationen und Ansprechpartner finden Sie unter hitt-
ps:/www.klimaschutz.de/foerderlotse/ .

2. Uber BayGVFG sind Fahrradabstellanlagen an Schnittstellen des Offentlichen Verkehrs (hierzu
zdhlen auch Bushaltestellen) grundsdtzlich forderfihig. Um den Verwaltungsaufwand gering zu halten,
sollten ein oder zumindest zusammengefasste Forderantrdge gestellt werden, die die betroffenen Halte-
stellen beinhalten. Wir empfehlen, dass Sie sich hierzu méglichst friihzeitig mit der zustdndigen Regie-
rung von Oberfranken in Verbindung setzen. *

Zuwendungsfahig sind zum Beispiel Ausgaben fiir Herrichten der Fldche, Investitionen und Montage der
Radabstellanlagen, Uberdachung, SammelschlieBanlagen ab 10 Stellpldtzen, Ingenieurdienstleistungen
der Leistungsphase 8 der HOAL

Nicht zuwendungsfihig sind zum Beispiel Ausgaben fiir Verkehrssicherung, Planungsleistungen, Bau-
nebenkosten, landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen, Fahrradboxen und Garagen,
SammelschlieBanlagen unter 10 Stellplitzen, Ladeinfrastruktur, SchlieBfacher.

Fiir beide Programme gilt eine Antragsstellung vor Mafinahmenbeginn. Auch bei der Kommunalrichtlinie
muss extern vergeben werden, die Stadtwerke zéhlen als extern. Hier kdnnten z.B. mit dem Verkehrsbe-
trieb gemeinsam die Fahrradabstellpldtze am P+R Heinrichsdamm attraktiv und in angemessener Anzahl
ausgebaut werden.

21. Antrag von Herrn Stadtrat Martin Pohner (FDP) ,,Radweg in der Peuntstrafie umsetzen und
zusitzliche Anwohnerstellpliitze schaffen* vom 06.01.2020 (Anlage 20)

Mit diesem Antrag wird die Verwaltung gebeten, zu priifen, inwieweit ein Ersatz flir die im Falle der
Verwirklichung der Radverkehrsanlage am Marienplatz entfallenden Stellplétze geschaffen werden kann.

Die Verwaltung hat das Thema ,,Radweg in der Peuntstralle bereits auf der Agenda (vgl. Kapitel 10).

Grundsitzlich ist die Verwaltung der Ansicht, dass eine Kompensation durch Umwandlung anderer Stell-
platze im offentlichen Raum im Gebiet noch mdglich wére. Siehe hierzu die Ausfithrungen unter Ziffer
10.

Die im Antrag vorgeschlagene Nutzung des Parkplatzes des Finanzamtes wére bereits dann hilfreich und
viel kostengiinstiger, wenn dieser nachts fiir Anlieger gedffnet werden konnte. Eine noch weitergehende
Variante auf einem staatlichen Grundstiick eine stiddtische Parkpalette zu errichten, erscheint nach allen
bisherigen Erfahrungen und Verhandlungen mit dem Freistaat Bayern unerreichbar.
Zudem miisste eine solche Parkpalette auch finanziert werden, wobei mit einem dauerhaften Defizit zu
rechnen ist. Die Parkdeckldsung wird nicht finanzierbar sein.

22. Antrag der Stadtratsfraktion FW-BuB-FDP ,,Priifung einer Bewerbung zur Einfithrung eines
Lastenrad-Mietsystems“ vom 23.05.2020 (Anlage 21)

Mit diesem Antrag wird die Verwaltung gebeten, zu priifen, inwieweit in Bamberg ein Lastenfahrradmiet-
system eingefiihrt werden konnte.

Die Stadtwerke Bamberg Verkehrs- und Park GmbH (STVP) und Stadtplanungsamt haben sich abge-
stimmt. STVP hat fristgerecht einen Bewerbungsantrag eingereicht.

23. Fraktionsiibergreifender Antrag der Fraktionen GRUNES BAMBERG/ODP/Volt/SPD zu
Pop-Up-Radwegen in Bamberg (Anlage 22)

Mit diesem Antrag wird die Verwaltung gebeten, die Ausweisung von Pop-up-Radwegen in Bamberg zu
untersuchen. Konkret wird gefordert, den Radstreifen am Regensburger Ring im Abschnitt zwischen
MuBstral3e und Gaustadter Hauptstra3e bis zur Sommerpause umzusetzen.

Die Verwaltung hat dieses Thema bereits auf der Agenda. So wurden bereits 4 Stralenziige auf Eignung
untersucht und entsprechende Empfehlungen formuliert (vgl. Kapitel 12).
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24. Antragspaket der Stadtrite Claudia John (FW), Daniela Reinfelder (BuB) und Martin Pohner
(FDP) vom 8.6.2020 (Anlage 23)

Mit diesem Antragspaket ,,Fiir die Schaffung eines geschlossenen Radwegenetzes in der Bamberger In-
nenstadt® werden insgesamt 5 Einzelantrage zusammengefasst:
e Verkehrsversuch Radweg in der Luitpoldstralie

e Planung und Umsetzung eines Radwegs stadteinwirts entlang der Peuntstrale und des Marien-
platzes

e Verkehrsversuch Radweg in der Langen Straf3e

e Kostengiinstige, dauerhafte SchlieBung der Radwegliicke am Regensburger Ring zwischen Ma-
ria-Ward-Stra3e und der Gaustadter Hauptstral3e

e Planung eines Radwegs in der Ludwigstra3e und der Schwarzenbergstra3e zwischen dem Bahn-
hof und der Pfisterbriicke.

Die Verwaltung hat diese Themen bereits auf der Agenda (vgl. Kapitel 12).

25. Beschluss des Studentischen Konvents vom 9.6.2020 zum Thema Pop-up-Radwege (Anlage 24)
Mit diesem Beschluss spricht sich der Studentische Konvent fiir kurzfristige MaBnahmen fiir den Radver-
kehr zwischen den Universititsstandorten aus:

e Radfahrstreifen auf dem Regensburger Ring zwischen MuB3strale und Gaustadter Hauptstraf3e

e Ausweisung der Achse Markusplatz-Weide-MuBstrale als Fahrradstrafle

e Pop-up-Radwege zum Bahnhof
Die Verwaltung hat diese Themen bereits groBtenteils auf der Agenda (vgl. Kapitel 12).

Der Vorschlag, die Achse Markusplatz-Weide-MuBstrale als Fahrradstrale auszuweisen, ist nicht neu. Er
wurde bereits vom StraBenverkehrsamt gepriift.

Ergebnis: Der Stralenzug MulBlstralle/Weide/Markusplatz ist aufgrund des hohen Anteils an Schwerlast-
verkehr, u.a. aufgrund des dortigen Busverkehrs, z.B. durch die Touristenbusse, und dem entsprechendem
Verkehrsanteil im Umfeld der Konzerthalle mit Tiefgarage und des dortigen Hotels als nicht geeignet zur
Ausweisung als Fahrradstrafe.

26. Antrag der Deutschen Umwelthilfe zur Fahrradinfrastruktur Bamberg (Anlage 25)
In diesem Antrag spricht sich die Deutsche Umwelthilfe fiir kurzfristig eingerichtete Fahrrad-StraBen und
Tempo 30 wihrend der Corona-Krise fiir mehr Sicherheit im Radverkehr aus.

Die Anregungen der Deutschen Umwelthilfe sind sehr pauschal und nicht direkt auf Bamberg anwendbar.
Die Anregungen sind jedoch in die Bearbeitung der bereits vorgestellten Mallnahmen eingeflossen.

In diesem Zusammenhang wird auch auf eine Stellungnahme des Stidtetages zu dem Antrag der Umwelt-
hilfe hingewiesen (Anlage 26).

Vorlage VO/2020/3180-61 der Stadt Bamberg Seite: 11/14



I1. Beschlussvorschlag:
1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

2. Der Mobilititssenat beschlieit, den Verkehrsversuch am Markusplatz als Grundlage fiir die Dauerl6-
sung und beauftragt die Verwaltung, die weiteren Schritte einzuleiten.

3. Der Mobilitétssenat beschliefit, den Verkehrsversuch in der Friedrichstrale als Grundlage fiir die Dau-
erlosung und beauftragt die Verwaltung, die weiteren Schritte einzuleiten.

4. Der Mobilitdtssenat beschlieit die Verbreiterung des bestehenden Schutzstreifens in der Konigstralle
(Abschnitt Kettenbriickstralle bis Letzengasse) und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung.

5. Der Mobilitatssenat beschliet den Radfahrstreifen Peuntstrafle stadteinwérts (Abschnitt Trimbergstra-
Be bis Marienbriicke) und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung unter gleichzeitiger Verle-
gung der Bushaltestellen.

6. Der Mobilitatssenat beauftragt die Verwaltung die Planungen fiir den Radfahrstreifen Peuntstraf3e
stadteinwarts (Abschnitt Egelseestrae bis Trimbergstra3e) mit dem Biirgerverein, den Anwohnenden
und den Verkehrsverbdanden zu besprechen und erneut zu berichten.

7. Der Mobilitdtssenat beschliet, die Planungen fiir die Radverkehrsanlagen auf dem Regensburger Ring
(Abschnitt MufB3stralle bis Schweinfurter Strafle) und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung.

8. Der Mobilititssenat beschlieBt die Planung fiir die Umgestaltung am Kaulbergfull und beauftragt die
Verwaltung mit der Umsetzung unter gleichzeitiger Anordnung von Tempo 20 bergaufwirts.

9. Der Mobilitétssenat beschlief3t, die probeweise Ausweisung der Fahrradachse Luitpoldbriicke — Wun-
derburg als Fahrradstrale und beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung.

10. Die Verwaltung wird beauftragt, ein Konzept fiir die Offnung der ErlichstraBe fiir Radler in beide
Richtungen zu erstellen.

11. Der Mobilititssenat empfiehlt dem Finanzsenat, die gesperrten Mittel auf der Haushaltstelle
63000.96000 in Hohe von 288.200 € komplett freizugeben.

12. Folgende Antrige sind hiermit geschiftsordnungsgemal behandelt:
12.1. Der Antrag der Stadtratsfraktion GRUNES BAMBERG vom 18.11.2019

12.2. Der Antrag der Stadtrite Claudia John (FW), Daniela Reinfelder (BuB) und Martin Péhner
(FDP) vom 23.05.2020

12.3. Der Antrag von Herrn Stadtrat Martin Péhner (FDP) vom 06.01.2020
12.4. Der Antrag der Fraktionen GRUNES BAMBERG/ODP/Volt/SPD vom 5.6.2020

12.5. Das Antragspaket der Stadtrate Claudia John (FW), Daniela Reinfelder (BuB) und Martin
Pohner (FDP) vom 8.6.2020
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III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten

X |2. Kosten in Hohe von 60.000 € fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im gel-
tenden Finanzplan gegeben ist

3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom
Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n:

Anlage 1: Neuerungen der StVO-Novelle, Publikation des Bundesverkehrsministeriums
Anlage 2: Schutzstreifen Konigstra3e, Lageplan

Anlage 3: Radfahrstreifen Marienplatz, Lageplan Abschnitt Trimbergstrafle bis Kunigundendamm
Anlage 4: Radfahrstreifen Peuntstralle, Lageplan Abschnitt Egelseestralle bis Trimbergstrafe
Anlage 5: Radfahrstreifen Peuntstrafle, Verlagerung der Parkplétze, Lageplan

Anlage 6: Radverkehrsanlagen Buger Strafle, Erlauterung

Anlage 7: Radverkehrsanlagen Buger Strafle, Lageplan

Anlage 8: Radverkehrsanlagen Starkenfeldstrafe, Erlauterung

Anlage 9: Radverkehrsanlagen Starkenfeldstrale, Lageplan

Anlage 10: Radverkehrsanlagen Niirnberger Strale, Erlduterung

Anlage 11: Radverkehrsanlagen Niirnberger Strafle, Lageplan

Anlage 12: Radverkehrsanlagen Niirnberger Strafle, Lageplan Detailausschnitt

Anlage 13: Radverkehrsanlagen Regensburger Ring, Erlduterung

Anlage 14: Radverkehrsanlagen Regensburger Ring, Lageplan

Anlage 15: Geschiitzter Radfahrstreifen Lichtenhaidestralle, Bilddokumentation

Anlage 16: Fahrradachse Wunderburg, Ubersichtsplan

Anlage 17: Radverkehrsanlagenfiihrung Kaulbergfu3, Sitzungsvorlage VO/2019/2836-R5
Anlage 18: Finanzmittelbedarf, Auszug aus dem Nationalen Radverkehrsplan 2020

Anlage 19: Antrag der Stadtratsfraktion GRUNES BAMBERG ,,75 % Forderung fiir den Bau von
Fahrradabstellanlagen* vom 18.11.2019

Anlage 20: Antrag von FDP-Stadtrat Herrn Pohner ,,Radweg in der Peuntstralle umsetzen und zusétz-
liche Anwohnerstellpldtze schaffen® vom 06.01.2020

Anlage 21: Antrag der Stadtratsfraktion FW-BuB-FDP ,,Priifung einer Bewerbung zur Einfiihrung ei-
nes Lastenrad-Mietsystems* vom 23.05.2020

Anlage 22: Fraktionsiibergreifender Antrag der Fraktionen GRUNES BAMBERG/ODP/Volt/SPD zu
Pop-Up-Radwegen in Bamberg

Anlage 23: Antragspaket der Stadtrite Claudia John (FW), Daniela Reinfelder (BuB) und Martin
Péhner (FDP) vom 8.6.2020

Anlage 24: Beschluss des Studentischen Konvents vom 9.6.2020 zum Thema Pop-up-Radwege
Anlage 25: Antrag DUH Fahrradinfrastruktur Bamberg
Anlage 26: Stellungnahme des Stédtetages zum Antrag DUH Fahrradinfrastruktur Bamberg
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Verteiler:
e EBB
e Strallenverkehrsamt

e STVP

Polizeiinspektion Bamberg-Stadt
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Anlage 01

KUnftig wird auch das unerlaubte , . i Jetzt gibt es einen Monat
. ..wie auch schon das Nichtbilden -
Nutzen einer Rettungsgasse . Fahrverbot fUr zu schnelles
einer Rettungsgasse! .
bestraft... Fahreninnerorts...

Es drohen BuBgelder zwischen Hier drohen weiterhin BuBgelder ..abeiner
240 und 320 Euro sowie ein Monat zwischen 200 und 320 Euro, ein Geschwindigkeitsiiberschreitung
Fahrverbot und zwei Punkte. Monat Fahrverbot und zwei Punkte. von 21 km/h.
. . Esgilt jetzt ein MindestUber- Nun kann ein Uberholverbot von .
Carsharing-Fahrzeuge konnen . . . Es konnen nun Fahrradzonen
holabstand von 1,5 minnerorts ein- und mehrspurigen

eingerichtet werden,.. {®

jetzt bevorzugt parken.

undvon2 m auBerorts ... Fahrzeugen angeordnet werden...

— 15m ——

..beim Uberholen von ..die auch E-Tretroller nutzen konnen.
DafUr gibtesnunauchein FuBganger*innen, Radfahrer*innenund ..z.B.an Engstellen. Hierfur wird ein Autoverkehr darf héchstens 30 km/h
neues Carsharing-Symbol. E-Tretrollerfahrer*innen durch neues Verkehrszeichen eingefuhrt. fahren. Der Radverkehr darf weder

Kraftfahrzeuge. gefahrdet noch behindert werden.
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Es gibt jetzt einneues , . Das Parkverbot an Kreuzungen Auf Fahrradern durfen kunftig
) Abjetzt gilt ein generelles . : .
Verkehrszeichen . und Einmundungen wird Personen mitgenommen
. Haltverbot auf Schutzstreifen! .
fur Radschnellwege. ausgeweitet. werden, wenn...

Um die Sichtbarkeit von Radfahrer*innen
auf straBenbegleitenden Radwegen
zuerhéhen, gilt nun ein Parkverbot
von 8 m Lange vor Kreuzungen und
Einmiindungen.

..die Fahrrader zur
Personenbeférderung gebaut und
eingerichtet sind und der/die Fahrer*in
mindestens 16 Jahre altist.

Beischweren VerstdBen, wenn z. B.
andere Verkehrsteilnehmer*innen
behindert oder gefahrdet werden,
gibt es zusatzlich einen Punkt.

Ab jetzt gilt innerorts Nun konnen Extraparkflachen Esgibtjetzt einen Nebeneinanderfahren
Schrittgeschwindigkeit fir rechtsab-  und Ladezonen fur Lastenrader eigenen Griinpfeil nur far : N
biegende Kraftfahrzeuge (iber 35t. eingerichtet werden, Radfahrer*innen. ist erlaubt!

~ahreAc

Logistics GmbH & C

Ein VerstoB wird mit einem BuBgeld Mitdem neuen Symbol
. . ,Lastenfahrrad”kdénnen zukUnftig Hier gilt: Anhalten, schauen und erst *Wenn dadurch niemand
inHohe von 70 Euro und einem Punkt . . . . :
eigene Parkflachen und Ladezonen dannrechts abbiegen! behindert wird.

geahndet. gekennzeichnet werden.
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QUERSCHNITT Obere KonigsstraBe (PLANUNG)
Variante 2

STADT BAMBERG

STADTPLANUNGSAMT

Obere Konigsstrabe

2,00-1,75m| 3,00 m 2,0-3,50 m

Darstellung: Schutzstreifen (1.75 - 2.00m breit)

SCHUTZ- H G
STREIFEN

Spangenberg  Bellé
Bamberg, den 18.03.2020 Bearbeiter Layout
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Anlage 06

Hier: Buger Strafle stadtauswarts von der Wiirzburger Stral3e bis LobenhoferstraBe

Ausgangslage

Die Radverkehrsanlagen im fraglichen Abschnitt der Nirnberger StralRe sind in der Analyse im Rahmen der
Fortschreibung des VEP wie folgt bewertet:

Karte 10:
Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

angemessene Radverkehrsinfrastruktur
\ \ Radverkehrsinfrastruktur fehlend
\ . \ - beidseitig
\ \ - einseitig

1 \ unangemessene bzw. optimierbare
\ \ Radverkehrsfithrung

B22 =0

Quelle: Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg, Analyse 2015

Die Buger StraRe weist folgende Verkehrsbelastung auf:
KFZ-Verkehrszdhlung

o Zahlstelle am Knoten Buger Stralle — Wiirzburger StraRe, Stand 2015
Querschnittsmessung = 2 Fahrspuren in Richtung Klinikum
ca. 5.420 Kfz/24 h, davon 3 % Schwerverkehr

e Zahlstelle am Knoten Buger Stralle — Rampe Minchner Ring (Std), Stand 2015
e Querschnittsmessung = 2 Fahrspuren in Richtung Klinikum
ca. 6.780 Kfz/24 h, davon ca. 3% Schwerverkehr

Radverkehrszdhlung

e Zahlstelle an der Buger StralRe zwischen Wirzburger StrafSe und Bruderwaldbriicke
Querschnittsmessung = Gesamter StraRenquerschnitt Stadteinwiérts und Stadtauswarts
ca. 609 Radler/24 h

Die Buger Stralle weist eine Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m bis ca. 9,70 m im Kreuzungsbereich auf.

In dem betreffenden StraBenabschnitt besteht die Buger StraRe aus zwei Fahrspuren.

Ein baulicher Rad- und FuBweg verlauft parallel der Buger Stralle. Dieser befindet sich in einem guten Zustand.
In der Buger StraRe verkehrt der OPNV.

Rettungsfahrzeuge passieren die Buger StraRe um schnell ans Klinikum zu kommen.

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Buger_Strasse\PopUpRadwege_Buger_Strale.docx
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Planungsiiberlegungen

Um Radverkehrsanlagen schaffen zu kénnen, sind folgende 2 Varianten denkbar:

e VARIANTE 1: Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,0 m anlegen (mit Leitbaken)
2,0 m Radfahrstreifen
1,0 m Sicherheitstrennstreifen inklusive Leitbaken
3,5 m Fahrbahn

e VARIANTE 2: Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,0 m anlegen (nur Markierung)
2,0 m Radfahrstreifen
1,0 m Sicherheitstrennstreifen
3,5 m Fahrbahn

Bei der Ausfiihrung muss die Bushaltestellen entsprechend berlicksichtigt werden.

Empfehlung

Da sich parallel des geplanten Pop-Up-Radweges ein baulicher Geh- und Radweg im guten Zustand befindet,
ist die Planung in Frage zu stellen. Fiir Notarzt und Rettungswagen, die schnell in das Klinikum einfahren, stellt
die Reduzierung der Fahrbahnen auf eine KFZ-Spur ein Hindernis dar.

Schwierig erweist sich die Gestaltung der Uberleitung des Radverkehrs vom baulichen Radweg auf den neu
entstandenen Pop-Up-Radweg an der Einmiindung der Wiirzburger StraRe in die Buger StralRe. Dort werden
eine Busspur und eine KFZ-Spur auf die verbleibende einspurige Fahrbahn gefiihrt. Hier kdnnte es zu
Konflikten mit den Radverkehr kommen.

Bei einer Ausfiihrung ware die Variante 2 zu bevorzugen, da die Markierung im Falle eines
Rettungswageneinsatzes von diesem Uberfahren werden kdnnte.

ANLAGE: Plan mit Darstellung der Variante 2 (nur Markierung)

Aufgestellt:

Stadtplanungsamt, Verkehrsplanung
Bearbeiter: Wagner

Bamberg, 04.06.2020

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Buger_Strasse\PopUpRadwege_Buger_Strale.docx Se
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Anlage 08

Hier: StarkenfeldstraBe von der SchildstraBe bis Berliner Ring

Ausgangslage

Die Radverkehrsanlagen im fraglichen Abschnitt der StarkenfeldstraRe sind in der Analyse im Rahmen der
Fortschreibung des VEP wie folgt bewertet:

Karte 10:
Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

angemessene Radverkehrsinfrastruktur

. [ N |
da 5\ e® gpunt® 2 N, o Radverkehrsinfrastruktur fehlend

e\w “ ‘. - beidseitig
?UC » \deis = § ol - einseitig
S\aﬂ‘em . \d unangemessene bzw. optimierbare
2 L 4

Radverkehrsfithrung

.
**sppguunnt®

g
]
2
@

Quelle: Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg, Analyse 2015

Die StarkenfeldstralRe weist folgende Verkehrsbelastung (Gesamtbelastung) auf:

- Kfz: ca. 15.000 Kfz/24 h, davon 3,8% Schwerverkehr (Zahlstelle Kloster-Langheim-StraRe, Stand 2015)
ca. 12.500 Kfz/ 7-19h, davon 4,2% Schwerverkehr

- Rad: ca. 1.200 Rad/7-19 h (Zahlstelle Kloster-Langheim-StralRe, Stand 2014)

(Aktuellere Zahlungen liegen derzeit nicht vor)

Die StarkenfeldstralRe weist Fahrbahnbreiten von 13,00 m bis ca. 21,5 m (inkl. Mittelinsel) auf; 6,50 m bis
9,60 m (bei zusatzlichem Linksabbiegestreifen) einseitige Richtung Berliner Ring

In der StarkenfeldstraRe wird (teilweise) auf der Sidseite in Parkbuchten geparkt.

In der StarkenfeldstraRe verkehrt der OPNV in beide Richtungen

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\StarkenfeldstraRe\PopUpRadwege_Starkenfeldstrale.docx Se
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Planungsiiberlegungen

Um Radverkehrsanlagen schaffen zu kdnnen, sind 2 Varianten denkbar:

- V1: Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,75 m von der SchildstraBe in Richtung Berliner Ring auf
der rechten MIV Spur
2,75 m Radfahrstreifen
bei parkenden Autos 2,0 m Radfahrstreifen und 0,75 m Sicherheitstrennstreifen
3,75 m Fahrbahn MIV

- V2: Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,75 m von der SchildstraBe in Richtung Berliner Ring auf
der rechten MIV und bei parkenden PKW auf dem Parkstreifen (Parken wird auf die rechte KFZ Spur
verlegt)

2,75 m Radfahrstreifen ohne parkende Autos
2,00 m + 0,75m Sicherheitstrennstreifen bei parkenden Autos
3,75 m Fahrbahn MIV

In Variante 1 missten die PKW die Spur des Radverkehrs zum Parken kreuzen.

In Variante 2 mussen die Parker/Parker auf Behindertenstellplatzen die Radspur queren.

In Variante 2 muss der Radfahrer die Rinne zur Parkflache tGberqueren.

In beiden Varianten stellt sich die Frage wie mit dem alten, baulichen Radweg umgegangen wird.
In beiden Varianten gibt es ,,Parallelfurten” und der Bus quert die Spur des Radverkehr.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung des Berliner Rings wurde die Planung an dieser Stelle nicht
weiter verfolgt (nicht bis zur Wirtschaftseinfahrt Bambados). Das Ende der Radspur vor dem Berliner
Ring wurde bewusst so gelegt, damit die rechte Fahrspur an dieser Stelle fiir den MIV noch nutzbar ist.
Zu beachten ist, dass in weiten Teilen nun aus der verbleibenden MIV Spur eine kombinierte
Geradeaus- und Rechtsabbiegespur entsteht. Vor der Wiederaufnahme auf dem baulichen Radweg
nahe des Berliner Rings ist eine Anrampung fiir den Radverkehr notwendig.

Empfehlung

Keine der beiden Varianten erscheint vollkommen schlissig. Der vorhandene bauliche Radweg stellt ein
Problem dar, da hier nicht klar ist, welcher Radweg z.B. fiir einen Fahrradfahrer aus einem Seitenweg
benutzungspflichtig ist. Zum anderen entstehen durch den Pop-Up-Radweg ,Parallelfurten”, die zusatzlich fir
Verwirrung sorgen. Wenn eine der Varianten umgesetzt werden soll, erscheint Variante 1 als schlissiger, da
hier der Radfahrer am deutlichsten auf seiner Spur gefiihrt wird. Es bedeutet die geringste Umstellung fiir alle
Verkehrsteilnehmer.

Aufgestellt:

Stadtplanungsamt, Verkehrsplanung
Bearbeiter: Bellé

Bamberg, 09.06.2020

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\StarkenfeldstraRe\PopUpRadwege_Starkenfeldstrale.docx Se
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Anlage 10

1>

Hier: Niirnberger Strale von der Geisfelder StraRe bis Berliner Ring

Ausgangslage

Die Radverkehrsanlagen im fraglichen Abschnitt der Nirnberger StralRe sind in der Analyse im Rahmen der
Fortschreibung des VEP wie folgt bewertet:

Karte 10:
Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

angemessene Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsinfrastruktur fehlend
- beidseitig
s - ginseitig
» = 1 unangemessene bzw. optimierbare
Radverkehrsfithrung

Einschatzung unter Beriicksichtigung
mehrerer Faktoren, u.a.:

- Radverkehrsaufkommen

- Kfz-Verkehrsaufkommen

- Schwerverkehrsanteil

- Durchgangigkeit und Netzzusammenhang
- Umsetzung der Vorgaben geltender Regel-

werke (StVO bzw. VwV-5tYO und ERA)

Quelle: Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg, Analyse 2015

Die Niirnberger Stralle weist folgende Verkehrsbelastung auf:

- Kfz: ca. 6.000 Kfz/24 h, davon 2,5 % Schwerverkehr (Zdhlstelle bei Geisfelder StraRRe, Stand 2013)
ca. 6.800 Kfz/24 h, davon 3 % Schwerverkehr (Zahlstelle bei Berliner Ring, Stand 2015)

- Rad: ca. 400 Rad/24 h (Z&hlstelle bei Geisfelder StraRe, Stand 2013)

(Aktuellere Zahlungen liegen derzeit nicht vor)

Die Niirnberger Stralle weist Fahrbahnbreiten von 9,45 m bis ca. 9,9 m auf.

In der Nlrnberger StralRe wird auf der Ostseite geparkt.

In der Niirnberger StraRe verkehrt der OPNV in beide Richtungen

In der Ndhe der Einmindung der von Ketteler Stralle befindet sich in der der Nirnberger Stralle ein
FuRgangeriiberweg mit Mittelinsel.

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Nirnberger_StraRe\PopUpRadwege_NirnbergerStralle.docx Seite 1
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Planungsiiberlegungen
Um Radverkehrsanlagen schaffen zu kdénnen, sind 3 Varianten denkbar:

- Schutzstreifen in einer Breite von ca. 2,0 m beidseits
mind. 2,0 m Schutzstreifen
5,5 m Fahrbahn
mind. 2,0 m Schutzstreifen

- Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,5 m (bis 3,0 m)stadtauswarts
mind. 2,5 m (3,0) Radfahrstreifen
7,0 m (6,5) Fahrbahn

- Radfahrstreifen in einer Breite von ca. 2,5 m (bis 3,0 m) stadteinwarts.
7,0 m (6,5) Fahrbahn
mind. 2,5 m (3,0) Radfahrstreifen

In allen drei Varianten missen die Bushaltestellen entsprechend beriicksichtigt werden.
In allen drei Varianten miissen die Parker auf der Fahrbahn entfallen.

In allen drei Varianten ist eine Sonderlosung im Bereich des Fullgdangeriiberweges mit Mittelinsel

notwendig.

Empfehlung

Da das Parken in allen Varianten entfallen muss und bereits eine Radverkehrsanlage auf der Westseite

besteht, wird auf der Ostseite ein Radfahrstreifen mit 2,75 m zzgl. Markierung vorgeschlagen.
Auf folgende Detailpunkte ist hinzuweisen:

e Im Bereich der Einmiindung der Nlrnberger StraRe in den Berliner Ring sind beim Beginn des

Radfahrstreifens bauliche MaRnahmen notwendig, um von dem abgesetzten Weg die Fahrbahn zu

erreichen.

e |m Bereich der Mittelinsel bei der von-Ketteler-Stralle muss entweder der Radfahrstreifen

verschmaélert oder (wie in den Planen skizziert) der Bordstein in einem Teilbereich etwas
zurtickgenommen werden.

e Im Bereich mit dem Verkniipfungspunkt mit der Geisfelder StralRe ist nur ein Schutzstreifen moglich.

In der beiliegenden Skizze ist die Restfahrbahnbreite mit 3,5 m so gewahlt, dass sie fiir fast alle

Fahrzeuge ausreicht. Alternativ ist jedoch auch eine schmalere Restfahrbahnbreite von z.B. 3,0 m und

eine entsprechende Verbreiterung des Schutzstreifens moglich. Dies hat jedoch zur Folge, dass der

Schutzstreifen von den meisten Fahrzeugen mitbenutzt werden muss.

Aufgestellt:

Stadtplanungsamt, Verkehrsplanung
Bearbeiter: Leiter

Bamberg, 04.06.2020

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Nirnberger_StraRe\PopUpRadwege_NirnbergerStralle.docx
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Anlage 13

Hier: Regensburger Ring von der MuRstraBe bis Gaustadter HauptstraBe

Ausgangslage

Die Radverkehrsanlagen im fraglichen Abschnitt des Regensburger Ringes sind in der Analyse im Rahmen der
Fortschreibung des VEP wie folgt bewertet:

Karte 10:
Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

%"»\ N
%@’} y angemessene Radverkehrsinfrastruktur

%. ' > Radverkehrsinfrastruktur fehlend
\ > : - beidseitig

- B! > - einseitig
o’);,b unangemessene bzw. optimierbare
- Radverkehrsfiihrung

s Einschatzung unter Berticksichtigung
mehrerer Faktoren, u.a

4 - Radverkehrsaufkommen

- Kfz-Verkehrsaufkommen

hwerverkehrsanteil

t und Netzzusammenhang
orsaben geltender Regel-

1 werke (StVO bzw. VwV-5tVO und ERA)

Quelle: Fortschreibung des VEP fiir die Stadt Bamberg, Analyse 2015

Der Regensburger Ring weist folgende Verkehrsbelastung auf (da es sich nur um die eine Fahrtrichtung
handelt, beziehen sich die Werte auch lediglich auf diese Fahrtrichtung von Ost nach West):

- Kfz: ca. 7250 Kfz/24 h, davon 2,5 % Schwerverkehr [Fahrtrichtung Gaustadt]
(zahlstelle am Knotenpunkt Regensburger Ring / MuRstraRe, Erhebung vom 24.7.2019)

- Rad: ca. 500 Rad/24 h [Fahrtrichtung Gaustadt]
(zahlstelle am Knotenpunkt Regensburger Ring / MuRstralRe, Erhebung vom 24.7.2019)

(Aktuellere Zahlungen liegen derzeit nicht vor)

Am Regensburger Ring existiert bereits ein einseitiger Zweirichtungsradweg.
Der Regensburger Ring wird im fraglichen Abschnitt vom OPNV in beiden Richtungen befahren.

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Regensburger_Ring\PopUpRadwege_RegensburgerRing.docx Seite 1
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Planungsiiberlegungen

Um beidseits Radverkehrsanlagen schaffen zu kénnen, ist die Abmarkierung eines Radfahrstreifens
vorgesehen.

Dazu existieren bereits Markierungsplane. Diese konnten unter Weglassen der ergdanzenden baulichen
Malnahmen umgesetzt werden. Dies héatte zur Folge, dass der Radfahrstreifen auf der Nordseite von der
Siechenkreuzung bis zur Gaustadter Hauptstrale durchgehend nutzbar ware.

Nachteil: Die grundsatzliche Problematik der Erreichbarkeit des baulichen Radweges auf der Slidseite wird
damit nicht gel6st. Weiterhin ist mit dieser MalRnahme keinerlei barrierefreier Ausbau verbunden.

Empfehlung

Markierung des Radfahrstreifens auf der Nordseite. Dazu ist die Anpassung der gesamten Markierung in
diesem Abschnitt notwendig.

Aufgestellt:

Stadtplanungsamt, Verkehrsplanung
Bearbeiter: Leiter

Bamberg, 04.06.2020

Y:\verkehr\Projekte\Radverkehr_Pop-up-Radwege\Regensburger_Ring\PopUpRadwege_RegensburgerRing.docx Seite 2
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Anlage 17

{
STADT BAMBERG
Sitzungsvorlage Vorlage- Nr: V0/2019/2836-R5
Federfiihrend: Status: offentlich
5 Sozial- Ordnungs- und Umweltreferat
Aktenzeichen:

Beteiligt: Datum: 14.11.2019
31 StraBenverkehrsamt Referent: Ralf Haupt
Radverkehrsfiihrung Kaulbergful3
Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustindigkeit
26.11.2019 Umweltsenat Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:

Mit Schreiben vom 02.09.2019 hat die Leiterin des internationalen Kiinstlerhauses Villa Concordia Bam-
berg die Bitte geduBlert, die Situation im Bereich Unterer Kaulberg 4 zu entschérfen, wonach derzeit Rad-
und Motorradfahrer vom unteren Kaulberg bergabwiérts fahrend die Fahrbahn {iberqueren und dann iiber

den Gehweg Richtung Pfahlplédtzchen weiterfahren.

Die Arbeitsgruppe Routine Verkehr hat sich mit der Thematik in ihrer Sitzung vom 06.11.2019 befasst

und kommt zu folgendem Ergebnis:

Das Pfahlplitzchen ist derzeit als Fulligingerzone mit ,,Rad frei” ausgeschildert. Die Zufahrt fiir Radler
vom Kaulberg aus ist derzeit schwierig und fiihrt neben der Selbstgefdhrdung der Radler immer wieder zu
Konflikten zwischen Radlern und FuB3gdngern.

Eine Absenkung im Kurvenbereich wird aus Sicherheitsgriinden (Sichtbeziehung auf Gegenverkehr) ab-
gelehnt. Eine sichere Radwegfiihrung kann nur gewahrleistet werden, wenn die Parkbucht zuriickgebaut
wird, und die FuBgingerzone bis zur Einfahrt Hausnummer 4 verlangert wird. Dadurch wird eine Ein-
fahrtssituation in das Pfahlpldtzchen geschaffen, die ausreichend breit ist, um die Konflikte zwischen
Radfahrern und FuBgéngern zu minimieren. Die Verwaltung wird diese MaBnahme umsetzen.

Zu beobachten ist, ob diese Fliachen gegen unberechtigtes Parken geschiitzt werden miissen. Gegebenen-

falls sind Posten nachzuriisten.

Vorlage VO/2019/2836-RS der Stadt Bamberg Seite: 1/2
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Erweiterung Fullgangerzone

- Parkbucht zurlickbauen

- durchgehender Bordstein ohne Absenkung |
- durchgehender Belag ohne Hohenversalz |

Die hierfiir entstehenden Kosten werden aus dem Fahrradprogramm fiir das Jahr 2020 gedeckt.

II. Beschlussvorschlag:
1. Der Bericht der Verwaltung hat zur Kenntnis gedient.
2. Mit den vorgeschlagenen Maflnahmen besteht Einverstandnis.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die Malnahme entsprechend umzusetzen.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten
X |2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im gel-
tenden Finanzplan gegeben ist (Fahrradprogramm)
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:
4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Verteiler:
Referat 5
Amt 31

Vorlage VO/2019/2836-RS der Stadt Bamberg Seite: 2/2



% Bundesministerium Anlage 18

A | flr Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Nationaler Radverkehrsplan 2020

Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln
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3. Vorreiter:

Unter den ,Vorreitern“ finden sich jene Kommunen, bei denen ein hoher Radverkehrsanteil (> ca. 25 %) vorhanden ist

und bei denen Radverkehrsforderung eine breit getragene gesellschaftliche und politische Selbstverstandlichkeit darstellt.
Neben der 6ffentlichen Hand engagieren sich hier auch andere Akteure (z. B. Unternehmen, Kirchen). Aufgaben fiir Kom-
munen dieser Kategorie bestehen vor allem in der weiteren Steigerung des Radverkehrs durch besondere Infrastruktur-
angebote sowie zusitzlichen Komfort, Kommunikation und Service. Die ,Vorreiter haben zudem immer auch eine
Vorbildfunktion, so dass deren Kenntnisse und Erfahrungen fiir andere Kommunen nutzbar gemacht werden sollten.

Radfahr-
bedingungen

gut

mittel

Einsteiger

schlecht

10% 20% 30% Modal Split
(Radverkehrsanteil)

Quelle: Projekt PRESTO, 2010




Finanzbedarf der Kommunen

Vor dem Hintergrund, dass ein Hauptteil der Aufgaben der Radverkehrsféorderung sowohl in Bezug auf die Infrastruktur
als auch in Bezug auf die so genannten weichen Mafinahmen auf Seiten der Kommunen liegt, wurde im Rahmen der
Weiterentwicklung des NRVP ein Kurzgutachten beauftragt, das in einer ersten Abschiatzung u. a. den Finanzbedarf der
Stadte, Gemeinden und Landkreise in Relation zur Einwohnergrofie ermittelt hat.?®

Die Abschétzung basiert auf umfangreichen Recherchen vorhandener Mittelansétze und -bedarfe im In- und Ausland.
Die konkreten Angaben wurden dabei differenziert nach ,Einsteigern®, ,Aufsteigern” und ,Vorreitern“ aufbereitet. Sie
konnen den kommunalen Akteurinnen und Akteuren als Orientierungshilfe dienen (Details siehe Tabelle).

Demnach ist bei den Stidten und Gemeinden unabhingig von ihrer GrofRe folgender Mittelbedarf pro Einwohnerin
bzw. Einwohner und Jahr zu erwarten:

@ fiir Neubau, Erhaltung und Betrieb der Infrastruktur etwa 6 bis 15 Euro, davon etwa 1 bis 3 Euro
allein fiir die betriebliche Unterhaltung.

@ fiir Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum etwa 1 bis 2,50 Euro und

@ fir die so genannten weichen MafRnahmen (Kommunikation, Service etc.) etwa 0,50 bis 2 Euro.

Zusammen mit weiteren Mafinahmen (z. B. Fahrradverleihstation) ergibt sich bei dem Ziel, insgesamt einen guten Stan-
dard zu erreichen, fiir die einzelnen Stidte und Gemeinden ein Mittelbedarf von 8 bis 19 Euro pro Einwohnerin bzw.
Einwohner und Jahr. Die konkrete Summe variiert je nach Ausgangsniveau und zukiinftigen Perspektiven.

Bei den Landkreisen ist der Finanzbedarf insgesamt geringer. Hier sind fiir die Infrastruktur je nach Ausgangslage 0,30
bis 4,70 Euro sowie fiir die sonstigen nichtinvestiven Maffnahmen zwischen 0,50 und 1,50 Euro anzusetzen, insgesamt
also zwischen 1 und 6 Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr.

Finanzbedarf von Stadten, Gemeinden und Landkreisen fiir verschiedene Aufgabenbereiche
(in Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr; Spannbreiten entsprechend unterschiedlichen
Ausgangssituationen bzw. Perspektiven)

Infrastruktur  Infrastruktur Summe Abstellanlagen Nichtinvestive Weitere MaR- Gesamtsumme

(Um-/Neubau (betriebliche (Spalten MaRnahmen nahmen (Spalten 3-6)

und Erhaltung) Unterhaltung) 1+2) (u.a. Kommuni- (Fahrradver- gerundet
kation) leihsystem,

Fahrradstation)

1 2 3 4 5 6 7
Einsteiger 5-12 1,10 6,10-13,10 1,10 - 2,50 0,50 0,50-2 8-18

T35
€
3 g Aufsteiger 8-12 1,70 9,70-13,70 1,20-1,50 0,50 1-2 13-18
2 E
a0 Vorreiter 12 3 15 0,10-0,80 ) 2 18-19

@ Einsteiger 0,20 - 4,60 0,10 0,30-4,70 0,50-1 1-6

wv)

‘o

% Aufsteiger 0,30-4,10 0,10-0,40 0,40 - 4,50 0,50-1,50 1-6

f=

©

= Vorreiter 2,40 - 3,00 0,50-0,70 2,90 - 3,70 1-1,50 4-5

% PGV Hannover: Kurzgutachten ,,Finanzierung des Radverkehrs*, Hannover 2012.

Instrumente 63
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Stadtrat Martin Péhner und

FDP-Ortsverband Bamberg-Stadt FrGie
Katharinenstralie 1,

96052 Bamberg Demokraten
Tel. 0170-3225084
Mail: Martin.Poehner@t-online.de m

Herrn

Oberbirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antrag der FDP

Radweg in der PeuntstraBe umsetzen und zusatzliche Anwohnerparkplatze
schaffen

06.01.2020

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

hiermit stellen wir den Antrag, zwei verkehrspolitische Probleme in Kombination miteinander
zu losen:

Zum einen muss dringend das fehlende Radwegestiick stadteinwarts zwischen
Pfisterberg und Wilhelmsplatz umgesetzt werden. Zum anderen muss die angespannte
Parksituation fir Anwohner rund um die Erloserkirche und die Berufsschule verbessert
werden.

Jahrelang haben sich die einen daran aufgehéngt, dass fir den Radweg entlang der
Peuntstral3e keine Anwohnerparkplatze wegfallen dirfen und die anderen wollten sie
unbedingt ersatzlos zugunsten der Fahrradfahrer streichen.

Wir beantragen nun die pragmatische Losung, die Anwohnerparkplatze entlang der
PeuntstralRe zu verschieben auf ein neues Parkdeck, das auf dem nahe gelegenen
Parkplatz des Finanzamtes in der Gabelsbergerstral3e entstehen soll.

Und um gleichzeitig die angespannte Parksituation fiir Anwohner zu entschéarfen, soll dort ein
neues Parkdeck fir mindestens 50 zusatzliche Parkplatze entstehen, wéhrend nur 18 in der
Peuntstral3e wegfallen. Das ergibt ein Plus von 32 zusatzlichen Anwohnerstellplatzen.

Wir beantragen, dass der Bau des Parkdecks in Zusammenarbeit mit dem Eigentiimer des
Parkplatzes, dem Freistaat Bayern erfolgen soll. Die Stadtverwaltung soll entsprechende
Gesprache und Verhandlungen mit dem Freistaat Bayern in diese Richtung aufnehmen.

In einer Stadt wie Bamberg mit ihren engen Straf3en kann man die Herausforderungen der
Verkehrspolitik nur mit pragmatischen Kompromissen Idsen.

Stadtebaulich wird sich das Parkdeck aus unserer Sicht problemlos in die Umgebung
einfugen, denn der Finanzamtsparkplatz liegt rund 2 Meter tiefer als die StrafRe. Dadurch fallt
ein eingeschossiges Parkdeck darauf kaum auf.
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Mit dem Radwege-Luckenschluss in der Peuntstral3e anstelle der bisherigen Parkplatze dort
gibt es kunftig eine durchgehende Radwegeverbindung in beide Richtungen vom Stadion
Uber die Polizei, die Pfisterbriicke und den Wilhelmsplatz bis zum Schénleinsplatz.

Mit diesem Losungsvorschlag wird der Radverkehr massiv gefoérdert, ohne dass Autofahrer
und OPNV benachteiligt werden.

Bereits im Voraus vielen herzlichen Dank fur lhre Bemiihungen und die Bemiihungen der
Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GriifRen

Maﬂi ?aﬁ..../ o

Martin P6hner Ralf Stocklein
Stadtrat der FDP Stv. FDP-Ortsvorsitzender
FDP-Ortsvorsitzender

Lageskizze fiir Parkdeck auf dem Finanzamtsparkplatz:

T A ———

Lageskizze
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o Freie
=
F W BuB Demokraten
FREIE WAHLER | FDP
Stadtratin Stadtratin Stadtrat
Claudia John (FW) Daniela Reinfelder (BuB) Martin Péhner (FDP)
Mail: Mail: Mail:
Claudia.Marion.John@web.de architekturbueroreinfelder martin.poehner@t-online.de

@t-online.de

Herrn

Oberbirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket: "Fiir die Schaffung eines geschlossenen Radwegenetzes
in der Bamberger Innenstadt”

Bamberg, den 08.06.2020
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

hiermit stellen die Stadtrate von FW, BuB und FDP ein Antragspaket bestehend aus fiinf Antragen
zum Thema

"Fiir die Schaffung eines geschlossenen Radwegenetzes in der Bamberger Innenstadt".
Siehe Anhang.

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Antrage:

1. Verkehrsversuch Radweg in der LuitpoldstraRe

2. Planung und Umsetzung eines Radwegs stadteinwarts entlang der PeuntstraBe und des
Marienplatzes

3. Verkehrsversuch Radweg in der Langen StraBe

4. Kostengiinstige, dauerhafte SchlieBung der Radwegeliicke am Regensburger Ring zwischen
Maria-Ward-StraBe und Gaustadter HauptstraRBe

5. Planung eines Radwegs in der LudwigstraBe und der SchwarzenbergstralRe zwischen dem
Bahnhof und der Pfisterbriicke

Die Antrage sind darauf angelegt, dass zusammen mit den bestehenden Radwegen ein mdglichst
zusammenhangendes Radwegenetz in der Bamberger Innenstadt entsteht.

Die Ubermittlung erfolgt ausschlieBlich elektronisch.
Bereits im Voraus vielen Dank fiir Ihre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GruRen

Q.'QZ{Z{{L _____ ._.,,.f Cﬁm&ﬁw Mevta Te6er

Claudia John Daniela Reinfelder Martin P6hner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat
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Freie
. F W BuB Demokraten
FREIE WAHLER | FDP
Stadtratin Stadtratin Stadtrat
Claudia John (FW) Daniela Reinfelder (BuB) Martin Péhner (FDP)
Mail: Mail: Mail:
Claudia.Marion.John@web.de architekturbueroreinfelder martin.poehner@t-online.de

@t-online.de

Herrn

Oberbiirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket ,,Geschlossenes Radwegenetz”

Antrag Nr. 1: Verkehrsversuch Radweg in der LuitpoldstraBe

Bamberg, den 08.06.2020
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

mit der Zielsetzung, die Liicken im Bamberger Radwegnetz zu schlieen und gleichzeitig die
Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle Verkehrsteilnehmer, gerade auch fiir OPNV-Nutzer, Autofahrer
und FuBganger zu sichern, beantragen wir die Durchfiihrung des folgenden Verkehrsversuchs in der
LuitpoldstraBe:

Im Abschnitt zwischen dem Ende des bestehenden Radwegs bei der Gangolfschule einerseits und
einem Punkt etwa kurz nach der Einfahrt zur Tiefgarage des ehem. Posthochhauses (auf der Héhe
des Hochhauses LuitpoldstraRe 51) andererseits werden auf beiden Seiten Fahrradwege in Form von
Radfahrstreifen bzw. Fahrradschutzstreifen eingezeichnet.

Die LuitpoldstraBe bleibt wie bisher im Gegenverkehr befahrbar.

Der notwendige Platz fir die Radwege wird durch Verzicht auf die Abbiegespuren von der
LuitpoldstraBe in die HeiliggrabstralRe, in die JosephstralRe und in die MittelstralRe geschaffen.

Die bestehenden Fahrradabstellpldtze auf dem Platz vor dem Posthochhaus und auf dem Platz
gegeniber vor dem Gebaude LuitpoldstraRe 55 werden auf diese Weise an das Radwegenetz
angeschlossen.

Die Abbiegespuren von der LuitpoldstraRe in die LudwigsstraBe an der Kreuzung am Bahnhof bleiben
in der bestehenden Form erhalten, damit der Verkehrsfluss insgesamt und insbesondere die Bus-
Verbindungen nicht beeintrachtigt werden.



Langfristig kdnnen —im Zuge einer kiinftigen Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes in einigen Jahren
— die Radwege im Bereich der beiden groRziigig angelegten 6ffentlichen Bereiche vor Luitpoldstrale
55 und vor dem ehem. Posthochhaus noch direkt bis zur LudwigstraBe herangefiihrt werden.

Der Verkehrsversuch soll noch im Kalenderjahr 2020 beginnen und nach einem Jahr evaluiert
werden.

Vorbild soll der Verkehrsversuch Friedrichstrafie sein.

Einen Pop-up-Radweg mit Warnbaken, der deutlich mehr Platz in Anspruch nehmen wiirde, lehnen
wir ab. Zudem wiirde ein mit Warnbaken abgegrenzter Pop-up-Radweg die Abschaffung der
Parkplatze am Fahrbahnrand bedeuten, was fiir Anwohner und Geschéfte in der LuitpoldstralRe sehr
kontraproduktiv ware. Die Parkplatze sollen vielmehr erhalten bleiben.

Bereits im Voraus vielen Dank fiir lhre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GruRen

p-ézfzei{; _____ i O@M&&Mw Mot To6ner

Claudia John Daniela Reinfelder Martin Péhner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat
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FREIE WAHLER | FDP
Stadtratin Stadtratin Stadtrat
Claudia John (FW) Daniela Reinfelder (BuB) Martin Péhner (FDP)
Mail: Mail: Mail:
Claudia.Marion.John@web.de architekturbueroreinfelder martin.poehner@t-online.de
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Herrn

Oberbirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket ,,Geschlossenes Radwegenetz”

Antrag Nr. 2: Planung und Umsetzung eines Radwegs stadteinwarts entlang der
PeuntstraRe und des Marienplatzes
(SchlieBung der Radwegeliicke zwischen Pfisterbriicke und Wilhelmsplatz)

08.06.2020
Sehr geehrter Herr Oberbilirgermeister,

mit der Zielsetzung, die Liicken im Bamberger Radwegnetz zu schlieen und gleichzeitig die Erreich-
barkeit der Innenstadt fiir alle Verkehrsteilnehmer, gerade auch fiir OPNV-Nutzer, Autofahrer und
FuRganger zu sichern, sowie die Parkplatze der Anwohner zu erhalten, stellen wir folgenden Antrag:

a) Die Stadtverwaltung wird beauftragt, dem Stadtrat bis Herbst 2020 eine Planung, eine
Kostenschadtzung und einen moglichen Zeitplan fiir die SchlieBung der Radwegellicke
stadteinwarts entlang der Peuntstralle und des Marienplatzes vorzulegen.

b) Der Stadtrat bekennt sich dazu, die Zahl der Anwohnerparkplatze im Umfeld von PeuntstraRe
und Marienplatz zu erhalten.

Die Stadtverwaltung wird daher beauftragt, dem Stadtrat verschiedene Lésungsmoglichkeiten
zur Verlegung der Anwohnerparkpldtze an Peuntstralle und Marienplatz, die im Zuge der
SchlieBung der Radwegeliicke nicht an dieser Stelle bleiben kénnen, vorzulegen.

Dabei ist insbesondere durch Dialog mit dem Freistaat Bayern auch eine mégliche (zeitweise)
Nutzung des Finanzamtsparkplatzes durch Anwohner zu priifen, da dort nachts und am
Wochenende groRe Mengen an Parkplatzen ungenutzt sind.

Bereits im Voraus vielen Dank fir Ihre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GruRen

‘?"df"’f_’_'_iiﬂ ----- S %@M%\@W Medtis Tomer

Claudia John Daniela Reinfelder Martin P6hner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat
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FREIE WAHLER
Stadtratin Stadtratin Stadtrat
Claudia John (FW) Daniela Reinfelder (BuB) Martin Péhner (FDP)
Mail: Mail: Mail:
Claudia.Marion.John@web.de architekturbueroreinfelder martin.poehner@t-online.de
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Herrn

Oberbirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket ,,Geschlossenes Radwegenetz”
Antrag Nr. 3: Verkehrsversuch Radweg in der Langen StraRe

Bamberg, den 08.06.2020
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

mit der Zielsetzung, die Liicken im Bamberger Radwegnetz zu schlieRen, die Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer zu erhéhen und gleichzeitig die Erreichbarkeit der Innenstadt fir alle, gerade
auch fiir OPNV-Nutzer, Autofahrer und FuRganger zu sichern, beantragen wir die Durchfiihrung des
folgenden Verkehrsversuchs in der Langen StraRe:

Zwischen dem Schonleinsplatz und dem Gebaude Lange StraRRe 8 wird auf der bestehenden
Fahrbahn ein Radweg (bei Engstellen ggf. ein Schutzstreifen) stadteinwarts in Richtung Obstmarkt
eingezeichnet. Dies ist durch die inzwischen erfolgte Abschaffung der Kurzzeitparkplatze auf der
linken StraRenseite moglich geworden.

Zwischen Lange StralRe 8 und dem Gebdude Am Kranen 8 wird — entlang des Obstmarktes — wieder
ein Radweg auf der alten Radwegetrasse in Richtung ,,Am Kranen” eingezeichnet.

Die MaRnahme kann mit sehr geringem Kostenaufwand (in erster Linie nur die Farbe fir die
Markierung) durchgefiihrt werden. Gleichzeitig wird damit einem immer wieder von vielen
Blrgerinnen und Birgern geduRerten Wunsch nach einem sichern Radweg in der Langen Strale
entsprochen.

Der Verkehrsversuch soll noch im Kalenderjahr 2020 beginnen und nach einem Jahr evaluiert
werden. Vorbild soll der Verkehrsversuch Friedrichstral3e sein.

Bereits im Voraus vielen Dank fiir lhre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GriRen

‘? mch ----- (e Mﬁ %&:{Ww Mesti Toner

Claudia John Daniela Reinfelder Martin P6hner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat
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Herrn

Oberbiirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket ,,Geschlossenes Radwegenetz”

Antrag Nr. 4: Kostengiinstige, dauerhafte SchlieBung der Radwegeliicke am Regensburger
Ring zwischen Maria-Ward-Strafle und Gaustadter Hauptstrafle

Bamberg, den 08.06.2020
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

wie Sie wissen, hat der Stadtrat im Jahr 2014 den Bau eines beidseitigen Radwegs entlang der Achse
Regensburger Ring — MagazinstralRe auf den Weg gebracht. Inzwischen konnte der grofte Teil dieser
millionenschweren Investition ins Radwegenetz erfolgreich umgesetzt werden bzw. befindet sich
gerade in Umsetzung. Es fehlt jedoch insbesondere noch der Abschnitt am Regensburger Ring und
auf der Friedensbriicke zwischen der Kreuzung mit der Maria- Ward-StraRe und Kreuzung mit der
Gaustadter HauptstralRe.

Nach unserer Uberzeugung braucht es hier eine méglichst kostengiinstige, dauerhafte Lésung. Ein
,Pop-up-Radweg” mit Warnbaken ist hier vollig unsinnig, weil er viel mehr Platz bendtigt als ein
echter Radweg und sowieso eine dauerhafte Losung gefunden werden muss.

Bisherige Planungen sind immer von einem Komplettumbau, insbesondere auch der Kreuzung
Friedensbrucke/Schweinfurter StralRe/Casparsmeyerstrale/Gaustadter HauptstraRRe ausgegangen.

Dies durfte angesichts der schwierigen Finanzlage in Zeiten der Corona-Krise in absehbarer Zeit kaum
finanzierbar sein.

Wir stellen deshalb folgenden Antrag:

Die Stadtverwaltung legt dem Stadtrat bis spatestens September 2020 folgende, méglichst
kostengiinstige Variante zur Fortfliihrung der MalRnahme mit Kostenschatzung vor:

Nur Umbau des Bereichs Friedensbriicke und des Abschnitts des Regensburger Rings bis Maria-
Ward-Stralle mit einfachen Mitteln (z.B. durch neue Markierungen) ohne Kreuzungsumbau



Bereits im Voraus vielen Dank fiir lhre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GriRen

Claudia John Daniela Reinfelder Martin P6hner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat
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Herrn

Oberbiirgermeister Andreas Starke
Stadt Bamberg

Maximiliansplatz 3

96047 Bamberg

Antragspaket ,,Geschlossenes Radwegenetz”

Antrag Nr. 5: Planung eines Radwegs in der LudwigstraBe und der SchwarzenbergstraBe
zwischen dem Bahnhof und der Pfisterbriicke

Bamberg, den 08.06.2020

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

mit der Zielsetzung, die Liicken im Bamberger Radwegnetz zu schlieBen, den Bahnhof an das
Radwegenetz anzuschliefen und gleichzeitig die Erreichbarkeit der Innenstadt fir alle
Verkehrsteilnehmer, gerade auch fiir OPNV-Nutzer, Autofahrer und FuRganger zu sichern, stellen wir
folgenden Antrag:

Die Stadt erstellt eine Planung fiir einen beidseitigen Radweg entlang von Ludwigstrafle und
SchwarzenbergstraBe zwischen dem Bahnhof und der Pfisterbriicke.

Konkret sind dabei die durch den geplanten Abbruch eines Gebaudeteils des Atriums entlang der
LudwigstraBe gewonnenen Flachen in die Planung einzubeziehen.

AuRerdem sollen mit dem Investor des Atriums Gesprache gefiihrt werden, ob bei Bedarf weitere,
bereits jetzt nicht bebaute Flachen entlang des Atrium-Parkhauses fiir den Ausbau der
Radwegeverbindung genutzt werden kénnen.

Und schlieRlich soll im Zuge des Bahnausbaus eine Verbreiterung der Rampe der
SchwarzenbergstraBe zur Pfisterbriicke hin geprift werden mit dem Ziel, einen beidseitigen Radweg
zu realisieren. Die in der SchwarzenbergstralSe in Richtung Pfisterstralle und Pfisterbriicke
vorhandenen Abbiegespuren sind zur Sicherung des Verkehrsflusses auf dieser wichtigen
Verbindungsstralle in jedem Fall zu erhalten. Die diesbeziiglichen Planungen sind zeitnah im Dialog
mit der Bahn in deren Planung fiir den Bahnausbau einzuarbeiten, damit bei dem von der Bahn
geplanten Neubau der Pfisterbriicke darauf Riicksicht ggnommen werden kann.



Die Stadtverwaltung soll dem Stadtrat eine erste Entwurfsskizze fiir einen Radweg in der
LudwigstraBe und der Schwarzenbergstrale bis spatestens November 2020 vorlegen. In einem
zweiten Schritt kénnen dann die Kosten ermittelt und ein Zeitplan fiir eine mogliche abschnittweise
Realisierung aufgestellt werden.

Bereits im Voraus vielen Dank fir lhre Bemihungen und die Bemiihungen der Stadtverwaltung!

Mit freundlichen GriRen

e Ykl Mot P

Claudia John Daniela Reinfelder Martin Péhner
FW-Stadtratin BuB-Stadtratin FDP-Stadtrat



Anlage 24

POP UP-FAHRRADSTREIFEN ZWISCHEN DEN UNI-STANDORTEN

Vom Studentischen Konvent am 09. Juni 2020 beschlossen.

Der Studentische Konvent soll sich fiir eine Verbesserung der Fahrradverbindungen
zwischen den Universitatsstandorten einsetzen. Insbesondere sollen folgende
kurzfristige Losungen fiir die genannten Abschnitte an die Stadt Bamberg getragen
werden:

e Ander Achse ERBA-Feki soll auf dem Abschnitt Friedensbrticke -
Regensburger Ring — Europabriicke eine Pop-Up-Bikelane eingerichtet werden,
die bis zum finalen Ausbau des Abschnittes bestehen soll.

e Die Achse Innenstadt/Markusplatz-ERBA soll auf der Strecke Markusplatz -
Weide -Muf3strafde zu einer Fahrradstrafie umgewandelt werden.

e Der Bahnhof soll iiber Pop-Up-Bikelanes an das Radwegnetz angebunden
werden.

J _\Ao\{) [ ———

Julia Wolf Leo Wittmann
Vorsitzende des Studentischen Konvents stellvertretender Vorsitzender
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07. April 2020

Antrag auf kurzfristig eingerichtete Fahrrad-StraBen und Tempo 30 wahrend der
Corona-Krise fur mehr Sicherheit im Radverkehr

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

In dicht besiedelten Stadten missen viele Blirger angesichts des eingeschrankten Bus- und Bahn-
verkehrs mit dem Fahrrad zur Arbeit fahren. Der stark zuriickgegangene Autoverkehr ermdglicht
die provisorische Umwidmung von Auto-Fahrspuren in Radwege. Die Kolumbische Hauptstadt Bo-
gota hat innerhalb weniger Tage etwa 100 Kilometer Fahrrad-StraBen eingerichtet. In der vergan-
genen Woche ist der Berliner Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg gefolgt und hat innerhalb von nur
zwei Tagen erste MaRnahmen wie die Umwandlung von Autospuren in gesonderte Radwege oder
die Verbreiterung von Aufstellfliche an Kreuzungen umgesetzt.

Gerade jetzt ist es wichtiger denn je, dass Fahrradfahrer*innen und FuBganger*innen sich sicher
durch unsere Stadte bewegen kénnen. Das tragt zur Verbesserung der Luftqualitat bei, erlaubt Be-
wegung in frischer Luft mit sicherem Abstand voneinander und verhindert unnétige Unfalle. Und
weniger Verkehrsunfalle entlasten gerade jetzt entscheidend unsere Krankenhauser!

Wir beantragen hiermit wahrend der Dauer der Corona-Krise bis spatestens 16. April 2020
folgende MaBBnahmen umzusetzen:

1. in Bamberg StraBenfldachen zu Fahrradspuren nach dem Beispiel von Bogota bzw. Berlin-
Kreuzberg umzuwidmen. Dabei ist es wichtig, dass diese Fahrrad-Stral3en eine ausrei-
chende Breite aufweisen und von verbleibenden Kfz-Fahrbahnen zumindest provisorisch
durch Verkehrsbaken getrennt sind.

2. In Bamberg die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h innerorts zu begrenzen.

Deutsche Umwelthilfe e.V. | Bundesgeschiftsfiihrer: Jiirgen Resch, Sascha Miiller-Kraenner Die Deutsche Umwelthilfe e.V. ist
Vorstand: Prof. Dr. Harald Kachele, Burkhard Jakel, Carl-Wilhelm Bodenstein-Dresler | VR: Hannover Nr. 202112 als gemeinnitzig anerkannt. Das
Geschaftskonto: Volksbank Konstanz-Radolfzell, IBAN: DE89 6929 1000 0210 6772 16, BIC: GENODE61RAD Sponden- DZI Spenden-Siegel ist das Gutesiegel
Spendenkonto: Bank flr Sozialwirtschaft KIn, IBAN: DE45 3702 0500 0008 1900 02, BIC: BFSWDE33XXX flr seriose Spendenorganisationen.
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Seite - 2 - des Antrags an die Stadt Bamberg vom 06. April 2020 @ Deutsche Umwelthilfe

Begriindung:

Viele Menschen kénnen oder wollen derzeit fiir notwendige Fahrten zu ihrem Arbeitsplatz insbe-
sondere in systemrelevanten Berufen weder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fahren, da die Ange-
bote ausgediinnt sind oder sie aus einer individuellen Gefahrdungslage diese temporar vermeiden,
noch auf die Nutzung eines Pkw zuriickgreifen.

Die sich in vielen Féllen anbietende Nutzung des Fahrrads bzw. Pedelecs ist angesichts der in
Bamberg nicht durchgehend guten Fahrradwege nur unter erhéhten Risiken fiir die Gesundheit
moglich. Um eine moglichst unfallfreie Nutzung des Fahrrads fiir diese Fahrten von und zum Ar-
beitsplatz sicherzustellen und zu verhindern, dass zusatzliche, unfallbedingte Krankenhausbehand-
lungen anfallen, halten wir die kurzfristige Einrichtung von sichererer Fahrradinfrastruktur sowie
von Tempo 30 fir alle innerstadtischen Verkehre fiir notwendig.

Dariber hinaus sollte in Bamberg aber auch die Luftbelastung insgesamt so weit wie moglich ver-
ringert werden. Viele Vorerkrankungen, insbesondere Erkrankungen der Atemwege, sind unter an-
derem auf hohe Belastungen durch Luftschadstoffe zuriickzufiihren. Vorerkrankungen der Atem-
wege erhdhen das Risiko eines schweren Krankheitsverlaufs bei einer Infizierung mit SARS-CoV-2.
Vermehrte Anstrengungen zur Luftreinhaltung sind also wichtiger denn je. Die Gesundheit muss
vor allem in diesen Tagen an erster Stelle stehen.

Es gibt keinen Schwellenwert fir Luftschadstoffe, unterhalb dessen keine negativen Gesundheits-
wirkungen auftreten wiirden, daher muss die Belastung mit Feinstaub und Stickstoffdioxid soweit
wie moglich abgesenkt werden - Uiber die gesetzlichen MaRRgaben der Grenzwerte hinaus.

Ein GroRteil der stadtischen Luftbelastung wird durch den motorisierten StraRenverkehr verur-
sacht. Folglich sind kurzfristig umzusetzende MaBnahmen fiir bessere Luft gerade hier sinnvoll und
moglich. Daher fordern wir kurzfristige Mallnahmen zur Starkung und Sicherung des Radverkehrs.

Eine sofortige, provisorisch markierte bzw. abgegrenzte Radinfrastruktur, verbunden mit flachen-
deckendem Tempo 30 in der Stadt, ergibt gerade jetzt besonders Sinn. Sie sichert den Mindestab-
stand zwischen den Menschen, die weiterhin mobil sein miissen, und beugt Unfallen vor, die me-
dizinische Betreuung in Krankenhdusern nach sich ziehen wiirden.

Aktuelle Unfallstatistiken zeigen in 2019 Uber 15.000 schwerverletzte Fahrradfahrer. Die meisten
Radunfalle ereignen sich innerorts, wo Fahrradfahrende und motorisierter Verkehr sich auf engs-
tem Raum begegnen. Dort stieg die Zahl der getdteten Fahrradfahrer zuletzt sogar auf insgesamt
271 Falle (6,3 % hoher als 2018). Auch bei den Pedelecs verzeichnet sich zuletzt ein deutlicher An-
stieg der schwerverletzten Fahrer mit einem Zuwachs um 25 Prozent. Das aktuell deutlich gerin-
gere motorisierte Verkehrsaufkommen eréffnet nun Rdume fiir bisher an den Rand gedrangte
FuBganger und Radfahrer, die sie dringend brauchen.


https://www.zeit.de/thema/pedelec
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Damit auch ungelibte Radfahrende sicher und mit dem notwendigen Sicherheitsabstand unter-
wegs sein kdnnen, muss der neu gewonnene Platz nun schnell fiir Radinfrastruktur umgewidmet
werden. Dabei empfehlen wir sich an den Beispielen aus Bogota und Berlin zu orientieren, die zei-
gen, dass es moglich ist, innerhalb weniger Tage Fahrspuren fir Autos in Radwege umzuwandeln,
durch simple Markierungen auf der StralRe. Radfahrstreifen konnen Stadte und Kommunen nach
StVO schnell und unkompliziert, ohne Nachweis besonderer Voraussetzungen, anordnen. Eine
bauliche Trennung kann auch provisorisch durch Verkehrsbaken oder Ahnliches schnell umgesetzt
werden.

Wir fordern Sie auf, in Anbetracht der besonderen Situation umgehend die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen umzusetzen.

Wir bitten um kurzfristige Stellungnahme zu unserem Antrag bis zum 16.04.2020.

Mit freundlichen GriRen

};ﬁ %4

Jurgen Resch
Bundesgeschaftsfihrer



@ Deutsche Umwelthilfe

Bislang gibt es keine grol3 angelegten Studien Uber den aktuellen Ausbruch des Coronavirus,
es gibt aber einige Hinweise aus kleineren Beitragen. Die generelle schadliche Wirkung von
Luftschadstoffen auf die Atemwege erschweren es dem Immunsystem, die zusatzliche
Infektion der Lunge durch SARS-CoV-19 zu bekdampfen. Die Folge: Es besteht das Risiko eines
erschwerten Krankheitsverlaufes und eines erhéhten Sterblichkeitsrisikos. Vorerkrankungen
stellen ein hoheres Risiko fiir den negativen Verlauf der Erkrankung dar.

Es gibt zu SARS-CoV eine sehr haufig erwahnte Studie aus dem Jahr 2003
(https://ehjournal.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-069X-2-15), die fiinf Regionen
mit mind. 100 SARS-Fallen wahrend der SARS-CoV Epidemie 2002/2003 untersucht hat. Das
Ergebnis: SARS-Erkrankte aus Regionen, die eine héhere Luftverschmutzung im
Untersuchungszeitraum aufwiesen hatten ein um 84% erhhtes Risiko, an SARS zu sterben.

Wir haben einige Untersuchungen zusammengestellt und die zentralen Ergebnisse
zusammengefasst. Es werden auch Studien fir Analogieschlisse aufgefiihrt, die
Zusammenhange mit anderen Viren und Epidemien (z.B. SARS-CoV1, MERS-CoV und andere
RNA-Viren, wie Influenza, Ebola, und Masern) sowie Bakterien (v.a. Pneumokokken) untersuchen,
da epidemiologische Studien, Kohorten- und Panelstudien sehr zeitintensiv sind und eines
zeitlichen Abstandes zum untersuchten Phanomen bedirfen.

Diese Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

- Eine erhohte PM2,5 Exposition flihrt im Allgemeinen zum Anstieg akuter unterer
Atemwegsinfektionen und Lungenentziindungserkrankungen, besonders gefahrdet
sind dltere Menschen. Raucher und ehemalige Raucher sind anfalliger fiir das SARS-
CoV-2/ COVID-19.

- Erhohte NO2 Belastung fihrt zu Verschlechterung von durch Virus-induziertem
Asthma bei Kindern

- Im Allgemeinen sind Menschen in Stadten mit hoherer Belastung gefahrdeter, hier
treten haufiger durch Luftverschmutzung verursachte Diabetes,
Atemwegserkrankungen und Bluthochdruck auf = Menschen mit Herz- oder
Lungenvorerkrankungen kénnen Lungenkrankheiten schlechter abwehren

- Stadte in den USA mit hoher Kohleverbrennung und damit hoherer
Schadstoffbelastung hatten wahrend der Spanischen Grippe viel hohere
Mortalitatsraten

- Dieselabgaspartikel ermdéglichen es Pneumokokkenerregern sich in Blut und Lunge
abzulagern

- Es gibt Hinweise (Jasper et al. 2005), dass der durch die Dieselabgaspartikel
hervorgerufene oxidative Stress die Anfalligkeit flr Virusinfektionen erhoht


https://ehjournal.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-069X-2-15

Short-Term Air Pollution and Incident Pneumonia: A Case-Crossover Study..........cccccuvveeeennn. 3

Ambient particulate matter pollution and adult hospital admissions for pneumonia in urban
China: A national time series analysis for 2014 through 2017 ........ccccoveieiiiieecciieee e, 4

Air pollution and case fatality of SARS in the People’s Republic of China: an ecologic study...5

The Association between Respiratory Infection and Air Pollution in the Setting of Air Quality
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Personal exposure to nitrogen dioxide (NO2) and the severity of virus-induced asthma in
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Air Pollution and Respiratory Infections during Early Childhood: An Analysis of 10 European
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Short-Term Elevation of Fine Particulate Matter, Air Pollution and Acute Lower Respiratory
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Even Brief Increases in Exposure to PM2.5 Air Pollution Are Associated With Rise in Lung
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The synergetic effect of ambient PM; 5 exposure and rhinovirus infection in airway
dysfunction in asthma: A pilot observational study from the central valley of California...... 11

Influenza virus infection in mice after exposure to coal dust and diesel engine emissions.... 12

Pollution, Infectious Disease, and Mortality: Evidence from the 1918 Spanish Influenza
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Exposure to diesel exhaust particles increases susceptibility to invasive pneumococcal
(o TRy =T 1Y PO PP PPRPROPPPPPRNt 14

@ Deutsche Umwelthilfe



Autoren: Pirozzi CS, Jones BE, VanDerslice JA, Zhang Y, Paine R, Dean NC.

Erschienen: Annals of the American Thoracic Society Dezember 2017. doi:
10.1513/AnnalsATS.201706-4950C; https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/29283681.

Kernaussage:

»Among older adults, short-term ambient PM2.5 exposure is associated with more ED visits
and hospitalizations for pneumonia, severe pneumonia, increased mortality, and increased
health care costs. NO2 and O3 modestly increase pneumonia risk and illness severity”

Kernaussage Ubersetzt:

"Bei dlteren Erwachsenen ist die kurzzeitige PM2,5-Belastung in der Umgebungsluft mit mehr
Besuchen in der Notaufnahme und mehr Krankenhausaufenthalten wegen
Lungenentziindungen sowie schweren Lungenentziindungen, erhéhter Sterblichkeit und
erhéhten Gesundheitskosten verbunden. NO2 und O3 erhéhen das Risiko einer
Lungenentziindung und die Schwere der Erkrankung moderat"

Zusammenfassung:

Studie, die den Zusammenhang zwischen Luftschadstoff-Kurzzeitexposition und der Anzahl
sowie der Intensitdt von Lungenentziindungsfallen untersucht (Untersuchungszeitraum: 2
Jahre, Fallanzahl: 4336).

Es wurde bei dlteren Menschen (ab 65 Jahren aufwarts) ein positiver Zusammenhang
zwischen PM2,5 Exposition und dem Auftreten von schweren Lungenentziindungen sowie
der stationdren Mortalitat gefunden. Dieser Zusammenhang existiert auch bei
Stickstoffdioxid und Ozon, wenn auch weniger stark ausgepragt.

Bei dlteren Erwachsenen ist die kurzzeitige PM2,5-Exposition in der Umgebung mit mehr ED-
Besuchen und Krankenhausaufenthalten wegen Lungenentziindung, schwerer
Lungenentziindung, erhohter Mortalitat und erhéhten Gesundheitskosten verbunden. NO2
und O3 erhéhen das Risiko einer Lungenentziindung und den Schweregrad der Erkrankung

geringfligig.

@ Deutsche Umwelthilfe
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Autoren: Yaohua Tian Hui Liu, Yiqun Wu Yagin Si Man Li’ Yao Wu, Xiaowen Wang, Mengying
Wang, Libo Chen, Chen Wei, Tao Wu, Pei Gao, Yonghua Hu

Erschienen: PLOS Medicine, https://doi.org/10.1371/journal.pomed.1003010, Dezember
2019.

Kernaussage:

LAt the national level, a 10-ug/m3 increase in 3-day moving average (lag 0-2) concentrations
of PM2.5 and PM10 was associated with 0.31% (95% confidence interval [CI] 0.15%—0.46%, P
<0.001) and 0.19% (0.11%—0.30%, P < 0.001) increases in hospital admissions for
pneumonia, respectively.”

Kernaussage Ubersetzt:

LAUf nationaler Ebene wurde ein Anstieg der gleitenden 3-Tages-Mittelwerte der
Konzentrationen von PM2,5 und PM10 um10-ug/m3 mit einer Zunahme der
Krankenhauseinweisungen wegen Lungenentziindungen um 0,31% (95% Konfidenzintervall
[Cl] 0,15%-0,46%, P < 0,001) bzw. 0,19% (0,11%-0,30%, P < 0,001) festgestellt.”

Zusammenfassung:

Untersucht wurde der Zusammenhang zwischen PM-Werten und Krankenhauseinweisungen
wegen Lungenentziindung bei chinesischen Erwachsenen (Untersuchungszeitraum 2014-
2017). Wahrend des Untersuchungszeitraums wurden mehr als 4,2 Millionen
Lungenentziindungseinweisungen in 184 chinesischen Stadten identifiziert. Kurzfristige
Erhohungen der PM-Konzentrationen innerhalb von drei Tagen waren mit einer erhéhten
Anzahl an Lungenentziindungserkrankungen verbunden.

Schon der kurzzeitige Anstieg um 10ug PM2,5/m3 und 10 pg PM10/m3 an lediglich 3 Tagen
hat in diesem Zeitraum eine Erhéhung der Fallzahlen um 0,31% zur Folge.

@ Deutsche Umwelthilfe


https://doi.org/10.1371/journal.pmed.1003010

Autoren: Yan Cui, Zuo-Feng Zhang, John Froines, Jinkou Zhao, Hua Wang, Shun-Zhang Yu,
Roger Detels

Erschienen: Environmental Health volume 2, Article number: 15 (2003),
https://ehjournal.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-069X-2-15, November 2003.

Kernaussage:

“SARS patients from regions with moderate APIs [air pollution index] had an 84% increased
risk of dying from SARS compared to those from regions with low APIs (RR = 1.84, 95% ClI:
1.41-2.40). Similarly, SARS patients from regions with high APIs were twice as likely to die
from SARS compared to those from regions with low APIs. (RR =2.18, 95% Cl: 1.31-3.65).”

Kernaussage Ubersetzt:

,SARS-Patienten aus Regionen mit moderaten APIs (Luftverschmutzungsindex) hatten ein um
84% erhéhtes Risiko an SARS zu sterben im Vergleich zu Patienten aus Regionen mit
niedrigen APIs (RR = 1,84, 95% Cl: 1,41-2,40). Bei SARS-Patienten aus Regionen mit hohen
Luftschadstoffbelastungen war die Wahrscheinlich, an SARS zu sterben sogar doppelt so hoch
wie bei Patienten aus Regionen mit niedrigen Luftschadstoffbelastungen. (RR = 2,18, 95% ClI:
1,31-3,65)"

Zusammenfassung:

Die Studie zeigt einen positiven Zusammenhang zwischen Luftverschmutzung und den
Todesfallen durch SARS. Bei der Datenanalyse wurden offentlich zugangliche Daten zur
Morbiditat und Mortalitat bei SARS verwendet. Die Luftverschmutzung wurde anhand eines
Luftverschmutzungsindex (APl) bewertet, der aus den Konzentrationen von Feinstaub,
Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, Kohlenmonoxid und bodennahem Ozon abgeleitet wurde.

Die Ergebnisse aus flinf chinesischen Regionen mit mindestens 100 SARS-Fallen zeigen, dass
die Sterblichkeitsrate mit zunehmender Luftverschmutzung steigt. Basierend auf einer
Kurzzeitexposition, hatten SARS-Patienten aus Regionen mit einer moderaten Luftbelastung
ein um 84 Prozent erhohtes Risiko an SARS zu sterben, als Patienten aus Regionen mit
niedrigem Luftverschmutzungsindex. Fir Patienten aus Regionen mit einem hohen
Luftverschmutzungsindex war die Wahrscheinlichkeit an SARS zu sterben doppelt so hoch,
wie fur SARS-Patienten aus Regionen mit niedrigem Luftverschmutzungsindex. Auch bei
Langzeitexpositionen wurden dhnliche Zusammenhéange festgestellt.

@ Deutsche Umwelthilfe


https://ehjournal.biomedcentral.com/
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Autoren: Daniel P. Croft, Wangjian Zhang Shao Lin, Sally W. Thurston, Philip K. Hopke, Mauro
Masiol, Stefania Squizzato, Edwin van Wijngaarden, Mark J. Utell, and David Q. Rich

Erschienen: Annals of the American Thoracic Society,
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC6394122/#, Marz 2019.

Kernaussagen:

»In summary, increased rates of culture-negative pneumonia healthcare encounters,
emergency department visits for influenza and hospitalizations for bacterial pneumonia were
associated with increased concentrations of PM2.5 over the previous few days.”

Kernaussage Ubersetzt:

»Zusammenfassend Idsst sich sagen, dass eine steigende Anzahl von medizinischer Betreuung
wegen kultur-negativen Lungenentziindungen, Besuchen in der Notaufnahme wegen
Influenza und Krankenhausaufenthalten wegen bakterieller Lungenentziindung mit erhéhten
Konzentrationen von PM2,5 in den wenigen den Besuchen vorangegangenen Tagen in
Zusammenhang gebracht werden konnten”

Zusammenfassung:

In dieser Studie wurden 498.118 Bewohner New Yorks mit Influenza, bakterieller
Lungenentziindung oder kultur-negativer Lungenentziindung berlcksichtigt. Es sollte
untersucht werden, ob es einen Zusammenhang zwischen der Haufigkeit des Auftretens
dieser Krankheiten mit der PM2,5 Belastung der vorangegangenen 1-7 Tagen gibt. Ein
besonderer Anstieg der Gesundheitsbeeintrachtigungen kultur-negativer
Lungenentziindungen und Influenza lag vor, wenn in der vorangegangenen Woche eine
erhohte PM2.5-Belastung vorlag.

@ Deutsche Umwelthilfe



Autoren: A J Chauhan, Hazel M Inskip, Catherine H Linaker, Sandra Smith, Jacqueline
Schreiber, Sebastian L Johnston, Stephen T Holgate

Erschienen: THE LANCET, Juni 2003,
https://www.thelancet.com/journals/lancet/article/P11IS0140673603135829/fulltext

Kernaussage:

“Although reductions in peak expiratory flow and increases in lower respiratory-tract
symptoms were small, because of the ubiquitous nature of NO2 exposure the proportion of
children exposed would lead to a large number with attributable morbidity if applied to the
general population of asthmatic children.”

Kernaussage Ubersetzt:

,Obwohl die Verringerung des maximalen Atemstroms und die Zunahme der Symptome in
den unteren Atemwegen gering waren, wiirde aufgrund der allgegenwdrtigen Natur der
NO2-Exposition der Anteil exponierter Kinder zu einer grofsen Anzahl an zurechenbarer
Morbiditdt fiihren, wenn man sie auf die allgemeine Bevélkerung asthmatischer Kinder
anwendet”

Zusammenfassung:

Diese Studie untersucht, ob es eine Verbindung zwischen NO,-Belastung und
Atemwegserkrankungen gibt. Dazu wurden bei 114 Kindern Asthma-Verschlechterungen, die
bewiesenermalien durch virale Atemwegsinfektionen ausgeldst wurden, untersucht.

Die Untersuchungen zeigen, dass es eine Verbindung zwischen erhohter NO,-Belastung und
Virus-indizierten Asthma-Verschlechterungen bei Kindern gibt. War die NO,-Belastung in der
Woche vor einer Infektion der oberen Atemwege hoch, traten vermehrt Symptome im
unteren Atemwegstrakt auf oder ein reduzierter PEF (Peak Expiratory Flow = maximaler
Atemstrom beim Ausatmen). NO, verstarkt demnach Asthma bei einer viralen Infektion. Auf
die einzelne Person bezogen waren die Symptome gering, aufgrund der flichendeckenden
Belastung mit NO2 ist jedoch von einer hohen Belastung fiir die Gesamtheit aller
asthmatischen Kinder auszugehen.
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https://www.thelancet.com/journals/lancet/article/PIIS0140673603135829/fulltext

Autoren: Elaina A. Maclntyre, Ulrike Gehring, Anna Molter, Elaine Fuertes, Claudia Klimper,5
Ursula Kramer, Ulrich Quass, Barbara Hoffmann, Mireia Gascon, Bert Brunekreef, Gerard H.
Koppelman, Rob Beelen, Gerard Hoek, Matthias Birk, Johan C. de Jongste, H.A. Smit, Josef
Cyrys, Olena Gruzieva, Michal Korek, Anna Bergstrom, Raymond M. Agius, Frank de Vocht,
Angela Simpson, Daniela Porta, Francesco Forastiere, Chiara Badaloni, Giulia Cesaroni, Ana
Esplugues, Ana Fernandez-Somoano, Aitana Lerxundi, Jordi Sunyer, Marta Cirach, Mark J.
Nieuwenhuijsen, Goran Pershagen and Joachim Heinrich

Erschienen: Environmental Health Perspectives, Oktober 2013
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC3888562/

Kernaussage:

,Urban air pollution has been associated with respiratory tract infections (Jedrychowski et al.
2013; Lin et al. 2005), pneumonia (Gouveia and Fletcher 2000), croup (Schwartz et al. 1991),
persistent cough (Esplugues et al. 2011), and otitis media (Macintyre et al. 2011) during
childhood. [...] Our findings are consistent with previous studies that used similar methods to
examine air pollution and otitis media in three of our cohorts—PIAMA (Brauer et al. 2006),
LISAplus Munich (Brauer et al. 2006), and INMA (Aguilera et al. 2013)—and a recent meta-
analysis on long-term PM2.5 and acute lower respiratory infection in children, which also
included the PIAMA study (Mehta et al. 2013).“

Kernaussage Ubersetzt:

"Stddtische Luftverschmutzung steht mit Atemwegsinfektionen (Jedrychowski et al. 2013; Lin
et al. 2005), Lungenentziindung (Gouveia und Fletcher 2000), Krupp (Schwartz et al. 1991),
anhaltendem Husten (Esplugues et al. 2011) und Mittelohrentziindung (Macintyre et al.
2011) im Kindesalter im Zusammenhang. [...] Unsere Ergebnisse stimmen mit friiheren
Studien liberein, die dhnliche Methoden zur Untersuchung von Luftverschmutzung und Otitis
media in drei unserer Kohorten - PIAMA (Brauer et al. 2006), LISAplus Miinchen (Brauer et al.
2006) und INMA (Aguilera et al. 2013) - sowie mit einer neueren Meta-Analyse liber
langfristige PM2,5 und akute Infektionen der unteren Atemwege bei Kindern, die auch die
PIAMA-Studie einschloss (Mehta et al. 2013), verwendet haben".

Zusammenfassung:

Diese Studie untersucht die Verbindung zwischen Luftverschmutzung und
Lungenentziindung, Laryngotracheobronchitis und Otitis bei zehn européischen
Geburtsjahrgangen. Dabei konnten anhaltende Beweise fiir den Zusammenhang zwischen
Luftbelastung durch Verkehr und Lungenentziindungen wahrend der ersten beiden
Lebensjahre festgestellt werden. Stadtische Luftverschmutzung kann Abwehrmechanismen
des Korpers beeintrachtigen und oxidierende Schadstoffe konnen die durch Viren
verursachte Entziindung des Atmungssystems verschlimmern.
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Autor: Benjamin D. Horne

Erschienen: American Journal of Respiratory and Critical Care Medicine Vol. 198, No. 6
September 2018.

Kernaussage:

“The air pollution itself may make the human body more susceptible to infection or may
impair the body's ability to fight off the infectious agents. It may be that PM2.5 causes
damage to the airway so that a virus can successfully cause an infection or that PM2.5
impairs the immune response so that the body mounts a less effective response in fighting off
the infection.”

Kernaussage Ubersetzt:

"Die Luftverschmutzung selbst kann den menschlichen Kérper anfilliger fiir Infektionen
machen oder die Fihigkeit des Kérpers, die Infektionserreger abzuwehren, beeintréichtigen.
Es kann sein, dass PM2,5 die Atemwege schddigt, so dass ein Virus erfolgreich eine Infektion
verursacht, oder dass PM2,5 die Immunreaktion beeintrdchtigt, so dass der Kérper bei der
Bekdmpfung der Infektion weniger effektiv reagiert.”

Zusammenfassung:

Die Studie erforscht die Verbindung zwischen der PM2.5-Belastung und Infektionen der
unteren Atemwege bei Kindern. Dazu wurden 146.397 Personen, die zwischen den Jahren
1999 und 2016 an Infektionen der unteren Atemwege litten, untersucht. Luftverschmutzung
macht den menschlichen Korper anfalliger fir Infektionen, da die Fahigkeit, Infektionen
abzuwehren, eingeschrankt wird. PM2.5 kann Schaden in den unteren Atemwegen
verursachen, sodass ein Virus eine Infektion leichter auslésen kann oder das Immunsystem
durch PM2.5-Belastung beeintrachtigt wird.

Langzeitexposition gegenliber PM2.5-Belastungen beglinstigt Infektionen der unteren
Atemwege. Haufigste dieser Infektionen ist die Bronchiolitis. Diese wird durch
respiratorisches Synzytialvirus (RSV) ausgelost, die haufigste Ursache fir
Krankenhausaufenthalte in den ersten zwei Lebensjahren. Bei 64 Prozent der untersuchten
Personen wurde eine Bronchiolitis diagnostiziert.
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Autor: James Ayre

Erschienen: Clean Technica. https://cleantechnica.com/2018/04/16/even-brief-increases-in-
exposure-to-pm2-5-air-pollution-are-associated-with-rise-in-lung-infections-amongst-
children/, 16 April 2018.

Kernaussage:

“PM_2.5 levels were estimated based on data from air quality monitoring stations along the
Wasatch Front, where approximately 80% of Utah’s population resides. Measurements were
also made at secondary locations. Short-term periods of PM2.5 elevation were matched with
the timing of increases in healthcare visits for ALRI [acute lower respiratory illness] The
research team found ALRI associated with elevated levels of PM2.5 in both children and
adults — even in newborns and toddlers up to age 2, who represented 77% (112,467) of
those who had an ALRI diagnosis.”

Kernaussage Ubersetzt:

"Die PM2,5-Werte wurden auf der Grundlage von Daten von
Luftqualitdtsiiberwachungsstationen entlang der Wasatch Front, wo etwa 80% der
Bevélkerung Utahs leben, geschiitzt. Es wurden auch Messungen an sekunddren Standorten
durchgefiihrt. Kurzfristige Perioden mit erh6hten PM2,5-Werten wurden mit dem Zeitpunkt
der Zunahme der Gesundheitsfiirsorgebesuche fiir akute Infektionen der unteren Atemwege
abgeglichen. Das Forschungsteam fand heraus, dass ALRI mit erhéhten PM2,5-Werten
sowohl bei Kindern als auch bei Erwachsenen in Verbindung gebracht werden kann - sogar
bei Neugeborenen und Kleinkindern bis zum Alter von 2 Jahren, die 77% (112.467) der
Personen mit einer ALRI-Diagnose ausmachten.”

Zusammenfassung:

Eine erhohte Belastung durch PM2.5 steht hangt mit akuten Infektionen der unteren
Atemwege von jungen Kindern zusammen, so eine Studie im American Journal of
Respiratory and Critical Care Medicine. Hohe Schadstoffbelastung fiihrt zu haufigeren
Arztbesuchen. Kurzfristige Aussetzung gegentiiber Feinstaub-Belastungen steht in
Verbindung mit der Entwicklung von Lungeninfektionen beim Menschen. Lagen bei Kindern
und Erwachsenen erhéhte PM2.5-Belastungen vor, so war die Zahl der akuten unteren
Atemwegsinfektionen erhoht. Die erhohte Belastung verschlechtert das Immunsystem des
Korpers und beschadigt die Atemwege, sodass ein Virus einfacher eine Infektion
verursachen kann.
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Autoren: Joseph Vempilly, Belayneh Abejie, Vivian Diep, Melissa Gushiken, Mamta Rawat &
Tim R. Tyner

Erschienen: Experimental Lung Research. November 2013

Kernaussage:

»Increasing ambient PM .5 and low temperature independently worsened airway function in
asthma. The interaction between rhinovirus and PM s significantly impairs airway function in
asthma.”

Kernaussage Ubersetzt:

,Zunehmende PM2,5 Belastung der Umgebung und niedrige Temperaturen verschlechterten
unabhdngig voneinander die Funktion der Atemwege bei Asthma. Die Interaktion zwischen
Rhinovirus und PM2,5 beeintréichtigt die Funktion der Atemwege bei Asthma signifikant.“

Zusammenfassung:

Diese Studie untersucht den gemeinsamen Effekt von Rhinoviren und hoher PM2.5-
Belastung auf Atemwegsfunktionen bei Asthma. Denn Rhinoviren alleine und auch eine hohe
PM2.5-Belastung alleine bewirken bewiesenermaRen bereits getrennt betrachtet
Verschlimmerung von Asthma. Es konnte festgestellt werden, dass bei zunehmender PM2.5-
Belastung Keuchen und Dyspnoen bei Asthmatikern verstarkt wurden. AuRerdem
verringerte eine zunehmende PM2.5-Belastung die vorhergesagte FEV1% (FEV= Forced
expiratory volume, Ausatmungsvolumen) und die vorhergesagte FE25-75% bei
Asthmatikern. Pro 10 pg/m?3 PM2.5-Anstieg reduzierten sich FEV25-75 und FEV1 um 6% bzw.
5%. Rhinoviren reduzierten die vorhergesagte FE25-75% bei Asthamtikern. Rhinoviren und
erhohte PM2.5-Belastung sorgten fiir eine vierfache Abnahme der FEF25-75 und fiir eine
zweifache Abnahme der vorhergesagten FEV1%-Werte bei Asthmatikern.
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Autoren: Nicholas Hahon’ James A.Booth’ FrancisGreen’ Trent R.Lewis
Erschienen: Environmental Research. Juni 1985.

Kernaussage:

» The findings of this study indicated that the severity of influenza virus infection is more
pronounced in mice exposed to diesel engine emissions than in control animals and it is not
appreciably accentuated by coal dust.”

Kernaussage Uibersetzt:

"Die Ergebnisse dieser Studie weisen darauf hin, dass die Schwere der Influenzavirusinfektion
bei Mdusen, die den Emissionen von Dieselmotoren ausgesetzt sind, ausgeprdgter ist als bei
der Kontrollgruppe und dass sie durch Kohlenstaub nicht merklich verstdrkt wird".

Zusammenfassung:

Diese Studie untersucht die Auswirkungen einer Influenza-Infektion bei Mausen nach ein-,
drei- und sechsmonatiger Aussetzung gegeniiber 2 ug/m3 Kohlenstaub,
Dieselabgasemissionen, einer Kombination aus beiden und gefilterter Luft. Bei der
Aussetzung lber einen Monat waren die Unterschiede in den vier verschiedenen
Belastungsgruppen nicht merkbar. Bei den Zeitrdaumen Uber drei und sechs Monate waren
die Mortalitatsraten bei allen Gruppen, die Partikelbelastung ausgesetzt wurden, gleich. Bei
sechsmonatiger Belastung war die Prozentzahl der Mause, die eine Lungenkonsolidierung
aufwiesen in den Gruppen, die Dieselemissionen und der Kombination ausgesetzt waren,
doppelt so hoch wie bei der Kontrollgruppe, die gefilterter Luft ausgesetzt war.

Influenza-Virus-Infektionen nahmen bei Mausen, die Schadstoffen ausgesetzt waren, einen
schwereren Verlauf.
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Autoren: Karen Clay, Joshua Lewis, and Edson Severnini

Erschienen: Journal of Economic History.
https://www.researchgate.net/publication/328030297_Pollution_Infectious_Disease_and_
Mortality_Evidence_from_the_ 1918 Spanish_Influenza_Pandemic. Dezember, 2018.

Kernaussage:

«In randomized control trials, mice exposed to higher levels of particulate matter (PM)
experienced increased mortality when infected with a common strain of the influenza virus
(Hahon et al. 1985; Harrod et al. 2003; Lee et al. 2014).[...] Air pollution has also been shown
to increase the severity of bacterial infections in the lungs (Jakab 1993).“

» The effects of air pollution on pandemic mortality were sizeable. Cities with high levels of
coal capacity collectively experienced tens of thousands of excess deaths in 1918.“

Kernaussage lUibersetzt:

"In randomisierten Kontrollstudien erlitten Mduse, die héheren Mengen an Feinstaub (PM)
ausgesetzt waren, eine erh6hte Mortalitit, wenn sie mit einem geldufigen Stamm des
Influenzavirus infiziert waren (Hahon et al. 1985; Harrod et al. 2003; Lee et al. 2014). [...]
Luftverschmutzung erhéht nachweislich auch die Schwere bakterieller Infektionen in der
Lunge (Jakab 1993)".

"Die Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die Pandemie-Sterblichkeit waren
betrdchtlich. Stéddte mit einer hohen Kohlekapazitdit erlebten 1918 insgesamt Zehntausende
von Todesféllen im Ubermaf.”

Zusammenfassung:

Die Studie untersucht den Zusammenhang zwischen Luftverschmutzung und der Influenza-
Pandemie 1918. Dazu wurden Mortalitatsraten mit neuen Messmethoden zur Ermittlung der
Luftverschmutzung, die auf Verbrennungen von Kohle in verschiedenen Stadten der USA
beruhen, analysiert.

Die Schafstoffbelastungen in den USA waren durch die unterschiedliche
Elektrizitatsgenerierung uneinheitlich und vor allem in Stadten mit Kohlebefeuerter Energie
hoch. Stadte, die mehr Kohle verwendeten, hatten 1918 zehntausende Todesfalle mehr als
Stadte, die weniger Kohle verwendeten. Neben der hohen Schadstoffbelastung hatten auch
soziobkonomischer Status und die gesundheitliche Verfassung vor der Pandemie einen
Einfluss auf die Mortalitat.

Bislang wurde die Schadstoffbelastung selten bei der Influenza-Pandemie beachtet, Mause
aber weisen bei Studien bei hoherer PM-Belastung beispielsweise eine héhere Sterblichkeit
auf, wenn sie mit Influenza infiziert werden. Weitere mikrobiologische Studien weisen eine
Verbindung zwischen Schadstoffexposition und Atemwegserkrankungen nach.
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Autoren: Rebecca K. Shears, PhD, Laura C. Jacques, PhD, Georgia Naylor, MBiol, Lisa
Miyashita, PhD, Shadia Khandaker, PhD, Filipa Lebre, PhD, Ed C. Lavelle, PhD, Jonathan Grigg,
MD FRCPCH, Neil French, PhD FRCP, Daniel R. Neill, PhD, Aras Kadioglu, PhD

Erschienen: Journal of Allergy and Clinical Immunology.
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0091674919316355. Januar 2020.

Kernaussage:

»Although only a proportion of PM may reach the lungs because of various clearance
mechanisms (eg, mucus and cilia), meaning that the experimental exposure presented in this
article may be closer to much higher levels of PM, these findings suggest that under the right
circumstances (dependent on age, genetics, and coinfection status), exposure to
environmental particulates such as DEPs could significantly alter the outcome of
pneumococcal carriage, increasing susceptibility to invasive disease in humans.”

Kernaussage Ubersetzt:

"Obwohl aufgrund verschiedener Reinigungsmechanismen (z.B. Schleim und Cilien) nur ein
Teil des PM in die Lunge gelangen kann, was bedeutet, dass die in diesem Beitrag
vorgestellte experimentelle Exposition méglicherweise néiher an viel héheren PM-Werten
liegt, deuten diese Ergebnisse darauf hin, dass unter den richtigen Umsténden (abhéngig
vom Alter, der Genetik und dem Koinfektionsstatus) die Exposition gegeniiber
Umweltpartikeln wie DEPs das Ergebnis der Pneumokokken-Beférderung signifikant
beeintrdchtigen und die Anfdlligkeit fiir invasive Krankheiten beim Menschen erhéhen
kénnte.”

Zusammenfassung:

Die Studie untersucht, ob Dieselabgaspartikel das Fortschreiten der Ubertragung von
Streptococcus pneumoniae zu einer invasiven Pneumokokkenerkrankung fordern.
Pneumokokken sind als Krankheitserreger der Lungenentziindung bekannt. Durch Mause
und In-Vitro-Tests wurde der Zusammenhang zwischen Dieselabgaspartikeln und dem Risiko
einer Pneumokokkenerkrankung untersucht.

Die Schadstoffbelastung beeinflusst den Transport der Pneumokokkenerreger bei Mausen,
sodass diese sich in Lunge und Blut verbreiten und sich die Pneumokokkenbelastung dort
vergroBert. Weille Blutkdrperchen in der Atemwegsschleimhaut von gesunden Probanden
beweisen, dass auch Immunmechanismen beim Menschen durch die Schadstoffbelastung
beeintrachtigt werden und so die Anfalligkeit fiir invasive Krankheiten beim Menschen
erhohen kann. In der Lunge eingeatmete Dieselabgaspartikel erhéhen die Anfalligkeit flr
Pneumokokken-Krankheiten, indem sie zum Verlust der immunologischen Kontrolle tiber die
Pneumokokken-Kolonisation, zu erhohter Entziindung, Gewebeschadigung und systemischer
bakterieller Verbreitung flihren.
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Forderungen der Deutschen Umwelthilfe zur Umgestaltung von StraBBenrdumen und Erlass von Ge-
schwindigkeiten

Kurziiberblick: Die Deutsche Umwelthilfe hat einer Reihe von Mitgliedsstdadten und -verbanden ein

Schreiben mit Forderungen zur Umgestaltung von StraBenrdaumen und zum Erlass von Geschwindig-
keitsbeschrankungen zugesandt. Das Rundschreiben gibt Argumentationshilfen fiir den Umgang mit
den Forderungen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

aus einer Reihe unserer Mitgliedsstadte und liber unsere Mitgliedsverbande erreichen uns Schreiben
der Deutschen Umwelthilfe (DUH) zur Einrichtung von geschltzten Fahrradbereichen und der Ver-
ordnung eines flichendeckenden Tempolimits 30 km/h. Unabhéngig von dem jeweiligen Umgang mit
dem Anliegen der DUH in den jeweiligen Stadten mdchten wir Ihnen nachfolgend zumindest Erwa-
gungen zur Entscheidung an die Hand geben:

1. Wir halten es fir sachfremd, einen Bezug zwischen den derzeit deutlich verringerten Immissions-
belastungen in den Stadten infolge von motorisiertem Verkehr und der Belastung der
Krankenhduser in Zeiten der Corona-Pandemie herzustellen.

2. Die von der DUH angeflihrten Beispiele sind nicht unbedingt tauglich, als Blaupause auf jedwede
Kommune Ubertragen zu werden. Die Argumente halten weder einer wissenschaftlich fundierten
Kausalkette stand, noch halten wir es angesichts aktiven Krisenmanagements in den Stadten und

Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbande
Hausvogteiplatz 1, 10117 Berlin Telefon 030 377 11-0 Telefax 030 37711-999
E-Mail: post@kommunale-spitzenverbaende.de; www.kommunale-spitzenverbaende.de
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Gemeinden fiir angebracht, jetzt in Aktionismus zu verfallen.

3. Essteht natirlich allen Kommunen frei, im Rahmen der geltenden rechtlichen Bestimmungen re-
gulative Spielrdume zu erproben. Diese sind zwar durch Anderungen der
StralRenverkehrsordnung erweitert worden, erstrecken sich aber bislang nicht auf die Mdoglich-
keit, dass Kommunen ein allgemeines Tempolimit verfiigen kénnten. Experimente und
Umbauten oder Ummarkierungen von Strallenrdaumen verfolgen bereits viele Stadte und Ge-
meinden, denn an keiner ist das auch von uns aktiv in Gang gesetzte und verfolgte Momentum
hin zu einer Verkehrswende vorbeigegangen. Vielfach werden bereits bislang dem Autoverkehr
gewidmete Flachen zuriickgewonnen, Parkraum wird verringert, die Kapazitaten auf vielen Stra-
Ren und die zuldssigen Geschwindigkeiten im bislang rechtlich zuldssigen Umfang reduziert.

4. Rechtlich besteht kein Anspruch auf die von der DUH geforderte Umwidmung von Verkehrsfla-
chen. Weder individuell noch aus den entsprechenden europaischen bzw. nationalen Vorgaben
zur Luftreinhaltung ergibt sich ein unmittelbares Handlungserfordernis. Fiir die von der DUH mit
Bezug auf den Bezirk eines Bundeslandes (Friedrichshain-Kreuzberg) und der Hauptstadt von Ko-
lumbien (Bogotd) favorisierten Manahmen bestehen zudem im Vergleich zu den meisten
deutschen Stadten wesentliche rechtliche Unterschiede bei der Anordnungskompetenz. Zudem
missen vor der Einrichtung entsprechender verkehrlicher MaRhahmen zwingend die unter-
schiedlichen physischen und verkehrliche Bedingungen wie verfligbarer StraBenraum,
Verkehrsaufkommen, Siedlungsdichte etc. eingestellt werden. Wir halten es daher nicht fir ein
probates Mittel seitens der DUH, die Stddte ohne weitere Differenzierung zu den von der DUH
favorisierten Ansatzen zu bewegen. Dies muss dem demokratischen Meinungsbildungsprozess in
den zustandigen kommunalen Gremien vorbehalten bleiben und kann nicht allein durch die Exe-
kutive verfiigt und sollte von der DUH auch nicht in dieser undifferenzierten Form verlangt
werden.

Aus unserer Sicht leistet die DUH mit ihrer aktionistischen Vorgehensweise in dieser Sache der Ak-
zeptanz von MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs in den Stadten und Gemeinden einen
Barendienst. Diese Akzeptanz sowohl gegeniiber experimentellen als auch dauerhaften UmbaumalR-
nahmen in o6ffentlichen StraBenraumen und der auch flaichendeckenden Reduzierung von
Geschwindigkeiten bendtigen die Kommunen aber kurz-, mittel-, und langfristig im Interesse fahrrad-
freundlicher und lebenswerter Kommunen.

Wir hoffen, dass wir den angeschriebenen Stadten und den gemeindlichen Landesverbanden mit die-
ser Einschatzung einige Hinweise geben kdnnen, um sie von der aufwandigen Einzelfallbearbeitung

des Anliegens der DUH zu entlasten.

Mit freundlichen GriRRen und den besten Wiinschen zum bevorstehenden Osterfest

Hilmar von Lojewski Timm Fuchs
Beigeordneter des Beigeordneter des
Deutschen Stadtetages Stadte- und Gemeindebundes
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