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I. Sitzungsvortrag:

Im Antrag ,,Sichere Kreuzungen* vom 10. Mai 2022 von der Stadtratsfraktion Griines Bamberg wird

auf die Kreuzungen am Berliner Ring aufmerksam gemacht. Diese werde von der Polizei Bamberg-

Stadt Jahr fiir Jahr als Unfallschwerpunkt klassifiziert. Die Sicherheit insbesondere fiir den Fuf3- und

Radverkehr miisse optimiert werden.

Folgende Punkte wurden beantragt:

1. Die Verwaltung erortert mit dem Staatlichen Bauamt den Umbau der Kreuzungen am Berliner
Ring nach dem Prinzip des sog. Protected intersections (geschiitzte Kreuzung), wie es auch im
Verkehrsentwicklungsplan 2030 von Experten angeregt wird (vgl. https://wikipedia.org/wiki/Ge-
schiitzte_Kreuzung). Alternativ konnen hier auch geschiitzte Kreisverkehre angedacht werden.

2. Die Verwaltung erdrtert mit dem Staatlichen Bauamt, ob als Sofortmafinahme ein Trixi-Spiegel
angebracht werden kann, um die Sichtbarkeit des vorfahrtsberechtigten Radverkehrs zu erhéhen.

3. Die Verwaltung geht mit der Forderung nach Schwerpunktkontrollen der vorgeschriebenen
Schrittgeschwindigkeit von abbiegenden LKW auf die Verkehrspolizei zu.

4. Die Verwaltung fiihrt auf, wie viele LKW im Bestand der Stadt und der stidtischen Unternehmen
insgesamt sind und wie viele davon bereits mit einem Abbiegeassistenten ausgeriistet sind.

5. Die Verwaltung wirbt mit einem Anschreiben bei rtlichen Unternehmen fiir die Ausstattung von
LKW mit Abbiegeassistenzsystemen.

6. Die Verwaltung berichtet iiber die Ergebnisse der Punkte 1. bis 5. in einem der kommenden Mobi-
litdtssenate.
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Stellungnahme und Bewertung

Zu Punkt 1:

,Die Verwaltung erortert mit dem Staatlichen Bauamt den Umbau der Kreuzungen am Berliner Ring
nach dem Prinzip des sog. Protected intersections (geschiitzte Kreuzung), wie es auch im Verkehrs-
entwicklungsplan 2030 von Experten angeregt wird (vgl. https://wikipedia.org/wiki/Geschiitzte Kreu-
zung). Alternativ konnen hier auch geschiitzte Kreisverkehre angedacht werden.*

Stellungnahme der Verkehrsplanung

Das Staatliche Bauamt Bamberg (StBA-BA) ist der Baulasttriger des Berliner Rings ab dem Abschnitt
Miinchner Ring in Richtung Siiden. Daher wurden die Kolleg:innen des StBA-BA nicht fiir die zu be-
handelten Abschnitte angefragt, da hier die Stadt die Baulasttriagerschaft innehat und mogliche Bau-
mafnahmen behandeln muss.

Stellungnahme der Radverkehrsbeauftragten

Im Antrag der Stadtratsfraktion Griines Bamberg ,,Sichere Kreuzungen* vom 10. Mai 2022 wird fest-
gestellt, dass ,,die Kreuzungen am Berliner Ring [..] von der Bamberger Verkehrspolizei Jahr fiir Jahr
als Unfallschwerpunkt klassifiziert™ werden.

Die Polizei nennt in ihrer aktuellen Verkehrsunfallauswertung Radverkehr 2021 folgende auffallige
Ortlichkeiten in Bezug auf Unfille im Stadtgebiet, s. unten. Darin sind drei (von 10 signalisierten)
Knoten am Berliner Ring zwischen Forchheimer- und Rodezstral3e enthalten.

Auffillige Ortlichkeiten in Bezug auf Radverkehrsunfille im Stadtgebiet:

Bei einer naheren Betrachtung des dreijahrigen Unfallgeschehens 2019 bis 2021 lasst sich
grundiegend feststellen, dass die Unfallortlichkeiten quer Gber das Stadigebiet verteilt sind
Im 3-Jahres-Vergieich (2019 - 2021) konnten an den nachfolgend genannten Ortlichkeiten
Unfallhdufungen mit Radverkehrsbeteiligung verifiziert werden:

- Kronacher Stralfe’Am Borstig
Buger Strake/Abfahrt B 22
Annastralle/Starkenfeldstrafe

- Berliner Ring/Starkenfeldstralie
Berliner Ring/Moosstrale

- Hallzstadter Stralle/Lichtenhaidestralis
Beriner Ring Zolinerstralie

- Memmelsdorfer Stralle/Siechenstrafie

Zur Entschirfung der Unfallhdufungen mit Radverkehrsbeteiligung werden diese hinsichtlich Unfall-
ursache und der jeweiligen Beteiligung (Rad/Rad, Rad/Kfz, Rad/Ful}) analysiert. Bei Vorliegen eines
Unfalls, bei dem vonseiten der Polizei die vorhandene Infrastruktur als moglicherweise unsicher beur-
teilt wird, wird der detaillierte Unfallhergang in der Routine Verkehr behandelt, Losungen erarbeitet
und umgesetzt.

Fiir die Unfallanalyse 2022 steht die Behandlung in der Routine Verkehr aufgrund personeller Um-
strukturierungen noch aus.

Unter Punkt 1 wird beantragt, dass der Umbau der Kreuzungen am Berliner Ring nach dem Prinzip
des sog. protected intersection (geschiitzte Kreuzung) erfolgen soll, wie es auch im Verkehrsentwick-
lungsplan 2030 (VEP 2030) von Experten angeregt wird.

Im VEP 2030 ist dies so nicht beinhaltet. Auf den Seiten 53 f. und 77 ist folgendes formuliert:
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VEP 2030 - Rv 5 Qualitative Aufwertung des Radwegenetzes

An Knotenpunkten ist die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr zu erhéhen. Verkehrsknoten
bzw. Kreuzungen stellen in der Regel die kritischsten Stellen im System dar. Insbesondere an Kreu-
zungspunkten, wo eine oder mehrere Hauptradrouten sowie die Hauptverkehrsstralen des MIV zu-
sammentreffen, sind die Radwegefiihrungen besonders sicher zu gestalten.

Wichtig ist zudem, dass sie fiir alle Verkehrsteilnehmenden iibersichtlich und verstindlich gestaltet
sind; v. a. Abbiegespuren stellen oft Sicherheitsrisiken dar. Hier ist zu priifen, ob die Verkehrsstiarken
Abbiegespuren erfordern bzw. ob die Knoten und Radwegefiihrung dem aktuellen Stand der Technik
und Forschung entsprechen.

Aber auch ohne groBe bauliche Anderungen kann bereits etwas fiir eine sichere Fiihrung des Rad-
verkehrs an Knoten getan werden (so z. B. der Einsatz von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS)
und Griinpfeilen).

Auf Hauptrouten des Radverkehrs sowie auf Radschnellverbindungen bietet es sich an, auch die
Schaltungen der Lichtsignalanlagen (LSA/Ampeln) zumindest gleichberechtigt und im Einklang mit
den Belangen des MIV und OPNV dahingehend anzupassen, dass der Radverkehr schneller als bisher
den Knoten passieren kann.

Dazu konnte z. B. eine eigene Signalgruppe fiir den Radverkehr angelegt werden. Dies ermoglicht
es, ihn unabhingig vom FuBverkehr zu schalten, einen Griinvorlauf zum MIV einzurichten oder durch
Kontaktschleifen die Radachse rechtzeitig auf griin zu schalten. An besonders verkehrsstarken Kno-
tenpunkten (z. B. Berliner Ring) ist eine bauliche Trennung (Tunnel oder Briicken fiir Rad- und FuB3-
verkehr) zu erwégen.

VEP 2030 - Si 2 Verkehrssicherheit fiir FuB- & Radverkehr

Mafinahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit fiir den Fufl- und Radverkehr ziehen sich
durch nahezu alle Handlungsfelder. Sie stellen ebenfalls eine Schliissel-MalBnahme des VEP dar. Prio-
ritdr stehen Stellen und Abschnitte im Fokus der MaBinahmen, die bereits Unfallschwerpunkte dar-
stellen oder im Rahmen der Unfallanalysen ins Blickfeld geraten sind. Mittelfristig sollte jedoch nicht
nur die Reaktion auf Unfille, sondern auch eine Vorbeugung an potenziellen Gefahrenstellen durch
die Malinahmen abgedeckt werden. Zur Vermeidung von Unfdllen tragen zunéchst angepasste
Hochstgeschwindigkeiten, sichere Bodenbelédge, eine gute Einsehbarkeit der Stralenrdume (z. B. Ver-
kehrsspiegel) und aufmerksamkeitserhdhende Mafinahmen (z. B. die Randnutzungen verdeutlichende
Schilder und Gestaltungen) bei.

Ebenso wichtig sind ausreichend dimensionierte Geh- und Radwege (gemill den Vorgaben und Richt-
linien) mit eingehaltenen Abstandsregeln (z. B. bei Mischfithrung oder zum ruhenden Verkehr, Stich-
wort ,,Dooring* — Unfille durch unachtsam gedffnete Autotiiren — sowie sichere Querungsmoglichkei-
ten und Knotenfiihrungen. Zahlreiche Kleinstmafinahmen, die als Sofort-MaBnahmen schnell umsetz-
bar sind, bilden hier ein groBBes Ganzes und wirken zusammen.

Der VEP Bamberg 2030 gibt keine konkrete Fiihrungsform an Kreuzungen vor, die Radwegefithrung
an den Knoten soll dem aktuellen Stand der Technik und Forschung entsprechen.

Stand der Technik

Die Forschung befasst sich seit Jahren intensiv mit der Radverkehrsfithrung an Knoten. Laut der UDV
(Unfallforschung der Versicherer) ereignen sich zwei Drittel aller Radverkehrsunfille innerorts mit
Personenschaden und mehreren Beteiligten an Kreuzungen, Einmiindungen und Zufahrten; etwa jeder
flinfte Unfall davon beim Abbiegen nach rechts. Am Grofteil dieser Unfille sind Lastwagen beteiligt,
iiberwiegend als Verursacher.

Das Prinzip der ,,geschiitzten Kreuzung* beinhaltet das Absetzen der Radfahrfurt kombiniert mit einer
Schutzinsel zum verlangsamten Abbiegen. Abbiegende Autos sollen durch enge Kurvenradien ver-
langsamt, Radler durch vorgezogene Haltelinien und Griinvorlaufschaltungen sichtbar gemacht wer-
den. Dies soll zu einer Verbesserung der Sicht fiir rechtsabbiegende Kfz auf Radfahrende fiihren. Die-
ses sog. ,,Niederldndisches Kreuzungsdesign* unterscheidet sich dabei von den in aktuellen deutschen
Regelwerken dargestellten Planungsvorgaben, insbesondere die an Einmiindungen um fiinf Meter weit
von der Fahrbahn abgesetzte Fiihrung des Radverkehrs. In Fachkreisen (u.a. ADFC und Unfallfor-
schung) wird weiterhin intensiv diskutiert, ob dieses Kreuzungsdesign sicherer oder geféhrlicher ist als
andere Losungen. Dies ist abschlieBend noch nicht geklirt. Vonseiten der Forschungsgesellschaft fiir

Vorlage VO/2022/5818-68 der Stadt Bamberg Seite: 3/6



Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), die den Stand der Technik vorgibt, liegt noch keine Empfeh-
lung vor.

Abbildung: Vor und nach dem Umbau — ,,normale* StraBenkreuzung und geschiitzte Kreuzung im Vergleich, Quelle: Infra-
strukturatlas 2020 / Unverdndert aus Creative Commons Lizenz: https://de.m.wikipedia.org/wiki/Datei:Geschuetzte kreu-
zung_fahrradfreundliche stadt.jpg

Fazit:

Erst nach der erfolgten detaillierten Unfallauswertung konnen Losungsvorschlige erarbeitet werden.
Neben baulichen Umgestaltungen konnen dies auch signaltechnische Anderungen wie z.B. Griinvor-
lauf fiir Radfahrende sein, die Montage von Schutzblinkern oder der Einsatz von Trixi-Spiegel zur
besseren Kreuzungseinsicht fiir Lastwagen.

Auch die Stellungnahmen der Polizeiinspektion Bamberg Stadt sowie der Verkehrsbehorde und der
Verkehrsplanung weisen auf die individuelle Behandlung der jeweiligen Knotenpunkte hin.
Loésungen, wie Lichtsignalanpassungen flir den Radverkehr miissen diesbeziiglich gepriift werden.

Zu Punkt 2:

»Die Verwaltung erdrtert mit dem Staatlichen Bauamt, ob als SofortmaBinahme ein Trixi-Spiegel an-
gebracht werden kann, um die Sichtbarkeit des vorfahrtsberechtigten Radverkehrs zu erhdhen.*

Da sich die zu bewertenden Kreuzungen innerhalb der Baulasttridgerschaft der Stadt Bamberg befinden
obliegt die Bewertung der Anbringung von Trixi-Spiegeln der Stadt.

Pauschal kann die Frage zur Anbringung eines Trixi-Spiegels noch nicht beantwortet werden. Es ob-
liegt dem StraBBenbaulasttriger, den Bamberger Service Betrieben eine Ersteinschitzung vorzunehmen.
Fiir die individuelle Bewertung der Kreuzungen am Berliner Ring steht die Unfallauswertung von Sei-
ten der Polizeiinspektion Bamberg Stadt noch aus.
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Zu Punkt 3:

»Die Verwaltung geht mit der Forderung nach Schwerpunktkontrollen der vorgeschriebenen Schrittge-
schwindigkeit von abbiegenden LKW auf die Verkehrspolizei zu.*

Die Polizeiinspektion Bamberg Stadt weist darauf hin, dass bei den schweren Verkehrsunféllen, wel-
che sich z. B. im Bereich des Berliner Rings/ Zollner Strale ereigneten, die Hauptunfallursache nicht
auf die iiberhdhte bzw. erhohte Geschwindigkeit zuriickzufiihren ist. Diese Unfille ereigneten sich
beim MIV-Abbiegevorgang nach rechts (,,toter Winkel*) bei gleichzeitig einsetzender Griinphase fiir
die beteiligten Verkehrsteilnehmer.

Eine Schrittgeschwindigkeitskontrolle der LKW-Abbiegevorginge sei nicht messbar.

Zu Punkt 4:

»Die Verwaltung fiihrt auf, wie viele LKW im Bestand der Stadt und der stidtischen Unternehmen
insgesamt sind und wie viele davon bereits mit einem Abbiegeassistenten ausgeriistet sind.*

Unternehmen/ Abteilung Anzahl LKW >75t Anzahl LKW mit Abbiegeassistent
BSB - Entwésserung 7 5

BSB - Entsorgung 22 16

BSB — SuB

STWB 3 0

Schlachthof 1 0

Gartenamt

Stadtbau 0 0

Die Nachriistung von Abbiegeassistenzsystemen bei den Betrieben der Stadt erfolgt sukzessive fiir die
Bestandsfahrzeuge.

Sachstand zum Abbiegeassistenten:

Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) hat sich bei der Europédischen Kommissi-
on und bei den anderen EU-Mitgliedstaaten stets fiir eine Ausriistungspflicht mit Abbiegeassistenten
eingesetzt und diese erreicht. Laut der EU-Verordnung 2019/2144 zur Typgenehmigung, die am 16.
Dezember 2019 verkiindet wurde, sind Abbiegeassistenten (dort: ,,Totwinkel-Assistent”) ab 6. Juli
2022 fiir neue Fahrzeugtypen und ab 7. Juli 2024 fiir neue Fahrzeuge verpflichtend. Das Ministerium
hatte sich im Vorfeld stets fiir eine schnellere verpflichtende Einfiihrung (ab 2020 fiir alle neuen Fahr-
zeuge) eingesetzt; sich aber auf européischer Ebene gegen andere Mitgliedstaaten nicht durchsetzen
konnen.

Es ist der Initiative des BMDV zu verdanken, dass Abbiegeassistenzsysteme anders als zundchst ge-
plant zukiinftig in allen neuen Kraftomnibussen und Lastkraftwagen mit mehr als 3,5 Tonnen zuldssi-

ger Gesamtmasse (Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2 und N3) verpflichtend vorgeschrieben sind.
Quelle: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/abbiegeassistent.html

Zu Punkt 5:

»Die Verwaltung wirbt mit einem Anschreiben bei Ortlichen Unternehmen fiir die Ausstattung von
LKW mit Abbiegeassistenzsystemen.

Die Verwaltung folgt der Empfehlung und bewirbt die Aktion Abbiegeassistenzsysteme des BMDV
bei den ortlichen Unternehmen.
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/abbiegeassistent.html
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I1. Beschlussvorschlag:
1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Die Stadtverwaltung folgt der Empfehlung und bewirbt das Abbiegeassistenzsystem bei den an-
sdssigen Unternehmen.

3. Der Mobilititssenat beauftragt die Verwaltung unfallauffillige Knotenpunkte am Berliner Ring
gemeinsam mit den Teilnehmern der Routine Verkehr zu tiberpriifen und ggf. optimierende Mal3-
nahmen einzuleiten.

4. Der Antrag der Stadtratsfraktion Griines Bamberg vom 10. Mai 2022 von ist damit geschaftsord-
nungsméafig behandelt.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X |1 keine Kosten

2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-
nanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n:
Antrag der Stadtratsfraktion Griines Bamberg vom 10. Mai 2022

Verteiler:

Referat 5

Staatliches Bauamt Bamberg

BSB-SuB

Amt 31

Polizeiinspektion Bamberg Stadt Bamberg
Radverkehrsbeauftragte

Amt 80 Wirtschaftsforderung
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GRUNES BAMBERG - Griiner Markt 7 - 96047 Bamberg Stadtratsfraktion
GRUNES BAMBERG
Herrn Oberbiirgermeister

Andreas Starke Griiner Markt 7
: 96047 Bamberg
Rathaus Maxplatz PELi 44 CGet) BY B

fraktion@gruenes-bamberg.de

96047 Bamberg

Bamberg, 10. Mai 2022

Antrag: Sichere Kreuzungen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Kreuzungen am Berliner Ring werden von der Bamberger Verkehrspolizei Jahr fiir Jahr als
Unfallschwerpunkt klassifiziert. MaBnahmen wie getrennte Ampelschaltungen haben die
Verkehrssicherheit bereits erhéht, allerdings ist insbesondere der Schutz der schwiicheren
Verkehrsteilnehmenden nicht umfassend gegeben. Die Angst ist bei Ful3- und Radverkehr ein
stindiger Begleiter.

Auf traurige Weise deutlich wurde dies vor wenigen Tagen, als ein rechts abbiegender LKW an der
Kreuzung Zollnerstra3e/Berliner Ring eine vorfahrtsberechtigte Radfahrerin iiberrollte und
lebensgefdhrlich verletzte. Genau an jener Stelle verlor in genau dieser Konstellation vor nicht allzu
vielen Jahren eine junge Studentin sogar ihr Leben.

Die Statistik, in welche solche Unfille einfliefen, sagen am Ende nichts iiber die gravierenden
Folgen aus, unter denen die betroffenen Menschen oder deren Angehérigen ihr Leben lang leiden
miissen.

Aus unserer Sicht muss deshalb gehandelt werden. Das Staatliche Bauamt ist in der Pflicht, an den
Kreuzungen sichere Bedingungen fiir alle Verkehrsteilnehmenden herzustellen. Dariiber hinaus
miissen geltende Regeln, wie z.B. das mit der STVO-Novelle eingefiihrte, vorgeschriebene
Abbiegen von LKW in Schrittgeschwindigkeit regelméBig kontrolliert und ggf. sanktioniert
werden.

Namens unserer Fraktion beantragen wir daher:

. Die Verwaltung errtert mit dem Staatlichen Bauamt den Umbau der Kreuzungen am
Berliner Ring nach dem Prinzip der sog. protected intersection (geschiitzte Kreuzung), wie
es auch im Verkehrsentwicklungsplan 2030 von Experten angeregt wird (vgl.
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Geschiitzte Kreuzung). Alternativ kénnen hier auch
geschiitzte Kreisverkehre angedacht werden.
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2. Die Verwaltung erdrtert mit dem Staatlichen Bauamt, ob als Sofortmafinahme ein Trixi-
Spiegel angebracht werden kann, um die Sichtbarkeit des vorfahrtsberechtigten Radverkehrs
zu erhohen.

3. Die Verwaltung geht mit der Forderung nach Schwerpunktkontrollen der vorgeschriebenen
Schrittgeschwindigkeit von abbiegenden LKW auf die Verkehrspolizei zu.

4, Die Verwaltung fiihrt auf, wieviele LKW im Bestand der Stadt und der stddtischen
Unternehmen insgesamt sind und wieviele davon bereits mit einem Abbiegeassistenten
ausgeriistet sind.

5. Die Verwaltung wirbt mit einem Anschreiben bei 6rtlichen Unternehmen fiir die
Ausstattung von LKW mit Abbiegeassistenzsystemen. ,

6. Die Verwaltung berichtet {iber die Ergebnisse der Punkte 1. bis 5. in einem der kommenden
Mobilitédtssenate.

Vielen Dank fiir Thre Bemiithungen.
Mit freundlichen Griillen

Christian Hader Stefan Kurz Andreas Eichenseher
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