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Aktenzeichen:
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Referent: Zweiter Biirgermeister Jonas

Gliisenkamp

Vorstellung der Stickoxid-Jahresmittelwerte 2022 mit Umstellung von Pas-
sivsammlern auf Messkampagne mit eigenem Messwagen

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
20.06.2023 Mobilitdtssenat Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:

Vorstellung der Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2022

Im Kalenderjahr 2018 wurden an potentiell hoch belasteten Stralenziigen im Stadtgebiet Bamberg
kontinuierliche Luftgiitemessungen durchgefiihrt. Mittels Passivsammlern ist der Leitparameter der
lufthygienischen Situation Stickstoffdioxid an sieben Standorten iiberwacht worden. Mit diesen Wer-
ten galt es die Einhaltung der EU-Grenzwert von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter zu iiberpriifen. Es
konnte nachgewiesen werden, dass die Grenzwerte mit Ausnahme in der Unteren Konigstra3e einge-
halten wurden. Die leichte Uberschreitung in der Unteren KonigstraBe mit 44 ug/m® (sieche Abbil-
dung 2) ist auf die baulichen Gegebenheiten und auf die Verkehrssituation zuriickzufiihren.

Das Messprogramm wurde aufgrund des Beschlusses des Umweltsenats vom 26.11.2019 durch das
Klima- und Umweltamt entsprechend fortgeschrieben. Fiir das Jahr 2020 wurde eine Konzentration in
der Unteren Konigstrafe von 32 pg/m? (siche Abbildung 2) an Stickstoffdioxid ermittelt und somit die
Einhaltung des EU-Grenzwertes festgestellt. Da durch die Corona-Pandemie fiir das Jahr 2020 kein
reprasentatives Verkehrsaufkommen anzunehmen ist, wurde vom Mobilitdtssenat am 11.05.2021 der
Beschluss gefasst, das Messprogramm in der Unteren KonigsstraBe im Kalenderjahr 2022 erneut
durchzufiihren.

Wie in 2018 und 2022 wurden auch im Jahr 2022 Proben iiber Passivsammler gesammelt. Neben der
Unteren Konigstrale und der FriedrichstraBe wurden zusétzlich Proben mit einem Passivsammler an
der offiziellen Messstation des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt (LfU) an der Lowenbriicke
(LUB) genommen. Diese dienen dazu, die Messungenauigkeit kompensieren zu kdnnen, indem mit
den offiziellen Messwerten der LUB-Messstation ein Ausgleichsfaktor ermittelt wird. Mit diesem Fak-
tor wird dann der Laborwert der Unteren Konigsstrale und der FriedrichstraBBe beaufschlagt um einen
stichhaltigen Messwert zu erhalten. Die korrigierten Werte sind in Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Auswertung Jahresmittelwerte Stickstoffdioxid von 2022

Aufgrund der vorliegenden Ergebnisse besteht nach wie vor keine Notwendigkeit einen Luftreinhalte-
plan nach § 47 BImSchG aufzustellen. Hierzu miisste eine dauerhafte Uberschreitung der offiziellen
Messwerte der LUB-Messstation vorliegen, was jedoch nicht der Fall ist. Bamberg liegt 2022, wie
auch die Jahre zuvor, mit dem Jahresmittelwert von 17 pg/m?® weit unter dem Grenzwert von 40 Mi-
krogramm pro Kubikmeter (siche Abbildung 2).

Zur Veranschaulichung wurden die Messungen aus 2018, 2020 und 2022 in Abbildung 2 zusammen-
gefasst. Daraus ldsst sich ablesen, dass die Werte fiir 2022 weiterhin auf dem Niveau von 2020 geblie-
ben sind. Die kleinere Abweichung kann sich aus der Messunsicherheit ergeben.

Das Verkehrsaufkommen des Jahres 2022 wurde nicht, wie es im Jahr 2020 der Fall war, aktiv durch
MaBnahmen aufgrund der Corona-Pandemie beeinflusst. Generell kann natiirlich nicht ausgeschlossen
werden, dass sich generell etwas am Verkehrsautkommen geéndert hat, was auf die Pandemie zuriick-
zufiihren ist.
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Abbildung 2: Auswertung Jahresmittelwerte Stickstoffdioxid von 2018, 2020 und 2022

Aus fachlicher Sicht wird die Fortschreibung des Messprogramms mit Passivsammlern in der Unteren
Konigstra3e als nicht erforderlich erachtet.

Mit dem Messanhénger des Klima- und Umweltamtes kdnnen die Konzentrationen an Stickstoftdioxid
zwar nicht ganzjihrig, aber fiir einzelne Monate im Jahr in der Unteren KonigstraBe weiterhin gemes-
sen werden.
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I1. Beschlussvorschlag:
1. Der Bericht der Verwaltung hat zur Kenntnis gedient.
2. Das Luftmessprogramm zur Messung der Stickstoffdioxidverbindungen in der Unteren Konigstra-
Be mittels Passivsammler wird nicht weiter fortgesetzt. Dafiir wird der Auftrag erteilt, diesen
Messpunkt in die Messkampagne mittels Messanhinger aufzunehmen.

I11. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X |1 keine Kosten
2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden
Finanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der

vom Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender De-
ckungsvorschlag gemacht:
4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n:

Verteiler:

Referat 1 zur Kenntnis und zum Verbleib
Referat 5 zur Kenntnis

Amt 38 Beschliisse (2-fach)

Amt 68 zur Kenntnis und zum Verbleib
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Sachstandsbericht Starkregengefahrenkarte - Vorstellung vorliufige Karte

Inselstadt

Beratungsfolge:
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I. Sitzungsvortrag:
Starkregen — Vorstellung vorliufiger Gefahrenkarten fiir das Inselstadtgebiet

Die Folgen des Klimawandels sind bereits heute in der Stadt Bamberg spiirbar. Wahrend die globale
Erwédrmung iiber 1,2 °C liegt, werden in Bamberg bereits 2,1 °C {iberschritten (Foken, 2021, Bam-
berg im Klimawandel). Dies hat zur Folge, dass nicht nur die Zahl der Hitzetage (> 30°C) zunimmt,
sondern auch Extremwetterereignisse sich hidufen. Desto warmer die Atmosphére, desto mehr Wasser
kann sie aufnehmen. Das gespeicherte Wasser regnet bei Abkiihlung wieder ab. So kann es v.a. in den
Sommermonaten beim Aufeinandertreffen eines Tief- und Hochdruckgebietes zu Starknieder-
schlagsereignissen kommen. Diese sind auf Grund ihrer geringen rdumlichen Ausdehnung und kurzen
Dauer nur schwer kalkulierbar und vorherzusagen. Fiir solche kurzzeitigen Niederschlagsextreme
liegt die Zunahme in Deutschland deutlich iiber 7%. Die beobachteten Uberflutungen der letzten
Jahrzehnte sind in dieser Form einzigartig in den letzten 500 Jahren.

Die Folgen sind gravierend. Uberflutungen sowie unkontrollierbarer Oberflichenabfluss {iberlasten
Entwésserungseinrichtungen (z.B. Entwésserungsgriben oder die Kanalisation), kénnen Hangrut-
schen, Schlammlawinen verursachen und drohen Personen in Tiefgaragen oder Kellerwohnungen
durch eindringendes Wasser einzuschlieen. Generell konnten sich fiir Deutschland bis zum Ende des
Jahrhunderts die Zahl der Menschen, die Flutrisiken ausgesetzt sind, mehr als verdreifachen und die
Schiaden mehr als vervierfachen. Das bekannte Beispiel des Ahrtals aus dem Jahr 2021 diirfte dabei
noch Allen im Gedéchtnis geblieben sein. Doch auch die Stadt Ebern, sowie die Gemeinde Knetzgau
wurde am 09. Juli 2021 stark durch eine urbane Sturzflut getroffen. Und auch in Bamberg kam es be-
reits mehrfach, z.B. in der Gutenbergstr. Und Moosstr. zu Uberflutungen.

Starkniederschlagsereignisse kdnnen zwar nicht verhindert, jedoch kénnen durch geeignete Vorsor-
gemafinahmen das Geféhrdungsrisiko und das Schadenspotential verringert werden. Die Vorhersage
lokaler Starkniederschlagsereignisse, sowie die vorausschauende Planung konstruktiver Maflnahmen,
die Wasser versickern lassen, es auflerhalb der bebauten Ortslagen zuriickzuhalten und/oder einen
moglichst schadensfreien Abfluss innerorts ermdglichen, sind wichtige Grundlagen. Im vorbeugende
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Bodenschutz sind die Erhaltung versickerungsfahiger Boden, sowie der Schutz der Boden vor Erosi-
on und die Verminderung der Stromungsgeschwindigkeit durch Bewuchs und die Minimierung ver-
siegelter Fliachen ein weiterer wichtiger Baustein. Ebenso notwendig sind jedoch auch private Vor-
sorgemalinahmen.

Um die Stadt wirksam gegen die zunehmenden Gefahren durch Starkregenereignisse schiitzen und
Biirger rechtzeitig und v.a. effektiv warnen zu kénnen ist es notwendig fiir das gesamte Stadtgebiet
Analysen durchzufiihren und Risikogebiete zu identifizieren, sowie angepasste Handlungsempfeh-
lungen zu erarbeiten.

Im Gegensatz zum Hochwasserschutz, der schon in Bebauungsplédne mit einbezogen wird, sind Mal3-
nahmen fiir das Starkregenmanagement noch ausbauféhig.

Fiir eine integrierte Uberflutungsvorsorge wird das Starkregenrisikomanagement zukiinftig dauerhaft
als Querschnittsaufgabe in der Verwaltung verankert (Federfithrung Amt fiir Brand- und Katastro-
phenschutz). Stadtgesellschaft, Verwaltung und Politik miissen sich hin zu einer wassersensiblen
Stadtentwicklung bewegen. Nur gut informierte Zivilgesellschaft, Wirtschaft, Verwaltung und Politik
koénnen die Voraussetzungen schaffen, um die Konsequenzen einer Sturzflut abzumildern oder aufzu-
fangen.

Bezugnehmend auf den Sitzungsvortrag VO/2021/4595-R5 am 28.07.2021, wurden deshalb im Rah-
men einer Projektstudie vorlaufige Starkregengefahrenkarten (HQ 100, HQ 30) fiir das Inselgebiet als
Pilotflache iiber ein erfahrenes Fachbiiro (itwh) beauftragt und erstellt. Auf den, im Dezember, er-
stellten Karten werden risikobehaftete Bereiche deutlich sichtbar und erlauben eine erste quantitative
und rdumliche Einschitzung potentieller Gefahren beim Eintritt eines Starkregenereignisses im Insel-
gebiet. Diese vorldufigen Karten fiir einen Teilbereich der Stadt, reichen daher bei weitem nicht aus,
um das gesamte Stadtgebiet auf einen Ernstfall vorbereiten zu kénnen.

Um Bamberg effektiv auf ein Starkregenereignis vorbereiten zu kdnnen und um ein erfolgreiches, in-
tegriertes Starkregenmanagement schaffen zu konnen, sind die Erstellung von Starkregengefahren-
karten und Risikoanalysen fiir das gesamte Stadtgebiet zwingend notwendig. Aus diesen konnen im
néchsten Schritt konkrete Mainahmenkataloge, sowie biirgernahe Frithalarmsysteme entwickelt und
erarbeitet werden.

Hierzu liegt auch ein Antrag der BBB-Fraktion vom 21.02.2023 vor.

Fiir die Erstellung der Starkregengefahrenkarten und der Risikoanalysen fiir das gesamte Stadtgebiet,

ist eine Summe von mindestens 100.000 € notwendig. Anfragen an erfahrene Ingenieurbiiros werden
bereits gestellt und Angebote eingeholt.

II. Beschlussvorschlag:

1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, Starkregengefahrkarten und Risikoanalysen fiir das gesamte
Stadtgebiet zu erstellen.

3. Der Antrag der BBB-Stadtratsfraktion vom 21.02.2023 (2023-37) ist damit geschaftsordnungs-
méBig behandelt.
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III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten

X 2. Kosten in Héhe von 100.000 € fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im
geltenden Finanzplan gegeben ist

3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der
vom Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender De-
ckungsvorschlag gemacht:

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n:

Antrag der BBB-Stadtratsfraktion vom 21.02.2023 (2023-37)

Verteiler:

Referat 1

Referat 5

Referat 6

Amt 37

Amt 38

Amt 61

Amt 20 - Haushalt

Vorlage VO/2023/6591-38 der Stadt Bamberg Seite: 3/3

TOP 3



BBB-Fraktion

Bamberger Biirger-Block
Stadtratsfraktion, Griiner Markt 7, 96047 Bamberg

Herrn

Oberburgermeister Andreas Starke
Rathaus Maxplatz

Bamberg

-Antrag Starkregenmanagement Sachstandsbericht

Bamberg, 21.02.2023

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

in der Vollsitzung am 28.07.2021 erhielten wir einen miindlichen Bericht tiber die
Notwendigkeit eine Gefahrdungskarte zur Risikoabschatzung in Bezug auf
Starkregenereignisse in unserer Stadt. Dieses Thema ist sehr wichtig und sollte
fortlaufend berichtet werden, damit der Stadtrat eventuell erforderliche MaBnahmen
einleiten kann.

In meinem Wortbeitrag in vorgenannter Vollsitzung habe ich darum gebeten, in die
Ausarbeitung auch das Gebiet um den Hauptsmoorwald mit aufzunehmen. Dies sei
an dieser Stelle nochmals betont um nicht ibersehen zu werden.

In Anbetracht der dauerhaften Aktualitédt stelle ich heute folgenden Antrag:

Im ndchsten Mobilitat + Umweltsenat mdge ein Bericht oder Zwischenbericht tiber
den aktuellen Sachstand zum Thema ,Starkregenmanagenent — Erstellung einer
Gefahrdungskarte" abgegeben werden.

Mit freundlichen GriiBen

.d,’.l- & ///C/-’“ 351;
Andreas Triffo

-Stadtrat-
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Aktenzeichen:
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Gliisenkamp

Sachstandsbericht Pilotprojekt Gelbe Tonne Wildensorg und Ausblick auf
Wertstofftonne

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
20.06.2023 Mobilitdtssenat Entscheidung

Vorlage VO/2023/6590-38 der Stadt Bamberg

Sitzungsvortrag:

Mit Schreiben vom 08.03.2023 (Anlage 1) beantragte die Stadtratsfraktion GRUNES BAMBERG
- einen Sachstandsbericht {iber das Pilotprojekt ,,Gelbe Tonne Wildensorg™;

- einen zeitlichen und ortlichen Ausblick auf weitere Einfiihrungsgebiete der gelben Tonne;

- einen Bericht iiber die Einfiihrungsméoglichkeiten einer ,, Wertstofftonne* in Bamberg.

1. Sachstandsbericht iiber das Pilotprojekt .,Gelbe Tonne Wildensorg“

Der Mobilitdtssenat hat am 08.02.2022 die testweise Einfithrung der gelben Tonne beschlossen. Mit
den Dualen Systemen wurde daraufhin im Zuge der Verhandlungen zur Abstimmungsvereinbarung
fiir den Zeitraum 01.01.2023 — 31.12.2025 die testweise Einfithrung der gelben Tonne in Wildensorg
ausgehandelt.

Nach Vorgespriachen am 10.08.2022 mit der Firma BellandVision als den fiir Bamberg zustindigen
gemeinsamen Vertreter der Dualen Systeme und der von dieser fiir die Erfassung der Leichtverpa-
ckungen beauftragte Firma Remondis sowie dem Biirgerverein Wildensorg mit seiner Vorsitzenden
wurde die Offentlichkeit sowohl iiber den Biirgerverein Wildensorg als auch die Presse (Bericht im
Friankischen Tag am 02.12.22), den Internetauftritt der Stadt Bamberg sowie iiber das Rathaus-Jour-
nal im Vorfeld {iber das geplante Pilotprojekt umfassend informiert.

Die Firma Remondis verteilte die gelben Tonnen mit einem Fassungsvermogen von 120 1 in Wilden-
sorg bis Mitte Dezember 2022 und informierte die Biirgerschaft zudem nochmals {iber einen den
Tonnen beigefiigten Infoflyer (siche Anlage 2).

Am 19.04.2023 trafen sich Vertreter der Fa. Remondis, sowie des Biirgervereins Wildensorg und des
Klima- und Umweltamtes fiir ein erstes Feedback-Gesprich.
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Die Fa. Remondis erklérte hierbei, dass es von ihrer Seite keine organisatorischen Probleme bei der
Leerung gibe. Thre Lkws seien so ausgestattet, dass sowohl eine Verladung von gelben Séicken als
auch von gelben Tonnen moglich sei.

Der Fremdstoffanteil sei bislang sehr gering. Da in Wildensorg iiberwiegend Einfamilienhduser
stiinden und das Abstellen der Tonnen auf relativ groBziigigen Grundstiicken unproblematisch sei,
seien die verteilten 120 1-Tonnen fiir einen 3-/4-Personenhaushalt meist ausreichend.

Von den ca. 300 Haushalten in Wildensorg, die die gelben Tonnen erhielten, habe es lediglich von
14 Haushalten eine Anfrage fiir eine Zweittonne gegeben.

Die Vorsitzende des Biirgervereins Wildensorg, Fr. Hoh, teilte mit, dass bisher keine Beschwerden
von Biirger/innen bei ihr eingegangen seien.

Auch beim Klima- und Umweltamt sind bislang keinen gré3eren Beschwerden eingegangen.

Sowohl der Biirgerverein als auch die Firma Remondis erklérten, dass aus Griinden der Biirger-
freundlichkeit die Er6ffnung einer Wahlmoglichkeit zwischen einer 120 1-Tonne und einer 240 1-
Tonne wiinschenswert wiére.

Von Seiten des Klima- und Umweltamtes wurde darauf hingewiesen, dass dies bei den Vertragsver-
handlungen von den Dualen Systemen vehement abgelehnt wurde, so dass dem nicht nachgekommen
werden kann. Begriindet wurde dies von den Dualen Systemen damit, dass fiir einen 4-Personen
Haushalt unter Zugrundelegung von einem durchschnittlichen Anfall von 15 1 Leichtverpackungen
pro Person und einer 14-tdgigen Leerung eine 120 | Tonnen ausreichend sei.

Erstes Resiimee:

Bei Wildensorg handelt es sich aufgrund seiner Struktur und Bebauung nach einer ersten Bilanz des
Klima- und Umweltamtes um einen fiir das Modell ,,Gelbe Tonne* bestens geeigneten Stadtteil.

2. Zeitlicher und ortlicher Ausblick auf weitere Einfiihrungsgebiete der Gelben Tonne

Da die Testphase erst wenige Monate lduft, kann eine fundierte Auswertung des Pilotprojekts und
Empfehlung iiber eine evtl. zeitliche und ortliche Ausweitung durch die Verwaltung derzeit noch
nicht erfolgen. Es darf darauf hingewiesen werden, dass diese aufgrund der bestehenden vertragli-
chen Regelungen auch frithestens ab 2026 iiberhaupt mdglich wire.

Es wird daher vorgeschlagen - wie im Senat am 08.02.2022 beschlossen — nach ldngerer Laufzeit der
Testphase frithestens in 2024 einen erneuten Sachstandsbericht zu geben und in diesen Empfehlun-
gen der Verwaltung zum Abschluss der dann neuen Vertrdge mit dem Dualen System einflieBen zu
lassen.

3. Einfiihrungsmoglichkeiten einer .,Wertstofftonne* in Bamberg

Wihrend fiir die Erfassung und Verwertung der Leichtverpackungen die Dualen Systeme verant-
wortlich sind, liegt die Verantwortung fiir die sogenannten stoffgleichen Nichtverpackungen wie z.B.
Haushaltsgegenstidnden oder Spielzeug aus Kunststoff bei den Kommunen.

Der 6ffentlich-rechtliche Entsorgungstriger kann gemif3 § 22 Abs. 5 VerpackG mit den Systemen im
Rahmen der Abstimmung vereinbaren, dass Nichtverpackungsabfille aus stoffgleichen Kunststoffen
oder Metallen, die bei privaten Endverbrauchern anfallen, gemeinsam mit den Verpackungsabfillen
mit einer einheitlichen Wertstoffsammlung erfasst werden.
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Die Einzelheiten der Durchfiihrung der einheitlichen Wertstoffsammlung (Art und GroB3e der Sam-
melbehilter, Haufigkeit und Zeitraum der Behélterleerung, Ausgestaltung der Sammlung) kdnnen
der offentlich-rechtliche Entsorgungstriger und die Systeme im Rahmen ihrer jeweiligen Entsor-
gungsverantwortung niher ausgestalten.

Die Firma BellandVision als fiir Bamberg zustdndiger gemeinsamer Vertreter der Dualen Systeme
steht einer Offnung des Systems fiir die Miterfassung von stoffgleichen Nichtverpackungen grund-
sdtzlich positiv gegeniiber.

In Bayern wird eine gemeinsame Erfassung von Leichtverpackungen und stoffgleichen Nichtverpa-
ckungen derzeit in der Stadt Augsburg (Wertstofftonne seit 2020), der Stadt Aschaffenburg (Wert-
stofftonne seit 2023) und dem Landkreis Miltenberg (Wertstoffsack) praktiziert. In der Stadt Miin-
chen soll im Rahmen eines Pilotversuchs die Wertstofftonne ab 2024 getestet werden.

Friihest moglicher Zeitpunkt fiir die Einfiihrung einer Wertstofftonne in Bamberg wére im Rahmen
der neuen Abstimmungsverhandlungen mit den Dualen Systemen ab 2026.

Da verschiedene Modelle der Ausgestaltung mdglich sind wie z.B. die Vereinbarung einer gemein-
samen Wertstofftonne, die durch die Systembetreiber bewirtschaftet wird oder ein Gebietsteilungs-
modell sind Aussagen iiber evtl. entstechende Kosten (noch) nicht moglich.

Nachdem die Dualen Systeme nur fiir die Kosten der Verpackungsabfille aufkommen miissen und
der offentlich-rechtliche Entsorgungstriger, wie eingangs dargelegt, fiir die stoffgleichen Nichtver-
packungen zustindig ist, wiren detaillierte Untersuchungen und Erhebungen durch Bamberg Service
in Hinblick auf die Auswirkungen verschiedener Ausgestaltungsmdglichkeiten einer Wertstofftonne
auf den Gebiihrenhaushalt zu priifen. Hier sollten sich auch die Erfahrungswerte anderer Kommunen
einflieBen.

Die offentlich-rechtlichen Entsorgungstridger sind nach § 20 Abs. 2 Kreislaufwirtschaftsgesetz
(KrWG) verpflichtet Kunststoffabfille getrennt zu sammeln. Zwischen dem Klima- und Umweltamt
und Bamberg Service fanden bereits erste Gesprache zur Umsetzung statt.

Um dieser gesetzlichen Pflicht nachzukommen, wére es neben der Einfithrung einer Wertstofftonne
grundsédtzlich auch moglich, ein eigenes Erfassungssystem des offentlich-rechtlichen Entsorgungs-
trdgers zu installieren, indem z.B. eine getrennte Erfassung der Kunststoffabfille im Rahmen der
Sperrmiillsammlung erfolgt oder auf dem Wertstofthof Moglichkeiten der Sammlung im sogenann-
ten Bringsystem flir die Kunststoffabfille geschaffen werden.

Es wird daher vorgeschlagen, die Verwaltung mit einer Untersuchung und Beurteilung der verschie-

denen Erfassungsmoglichkeiten von stoffgleichen Nichtverpackungen auch in Hinblick auf die Aus-
wirkungen auf den Gebiihrenhaushalt zu beauftragen.

I1. Beschlussvorschlag:
1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt iiber das Pilotprojekt ,,Gelbe Tonne* in Wildensorg im Jahr 2024
erneut zu berichten.

3. Der Mobilitétssenat beauftragt die Verwaltung mit einer Untersuchung und Beurteilung der ver-
schiedenen Erfassungsmdglichkeiten von stoffgleichen Nichtverpackungen auch in Hinblick auf

die Auswirkungen auf den Gebiihrenhaushalt.

4. Der Antrag der Stadtratsfraktion Griines Bamberg vom 08.03.2023 ist damit geschiftsordnungs-
geméil behandelt.
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III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X 1. keine Kosten
Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden
Finanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der
vom Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender De-
ckungsvorschlag gemacht:
4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:

In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n

Antrag GRUNES BAMBERG vom 08.03.2023
Info-Flyer Firma REMONDIS

Verteiler:

Referat 1
Referat 2
Referat 5
Referat 6
BS

Amt 38
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GRUNES BAMBERG - Griiner Markt 7 - 96047 Bamberg Stadtratsfraktion
) GRUNES BAMBERG

Herrn Oberbiirgermeister
Andreas Starke ‘932 %’Eé"aff 7
amberg
Rathaus Maxplatz Tel: . +49(951)23 777
fraktion@gruenes-bamberg.de

. 96047 Bamberg

Bamberg, 8. Mirz 2023

Antrag: Sachstandsbericht und Ausblick Gelbe Tonnen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Stadt Bamberg testet seit wenigen Monaten den Einsatz Gelber Tonnen, anstelle Gelber Sicke,
in Wildensorg. Nach unserer Kenntnis lduft die Versuchsphase bislang problemlos ab. Vor diesem
Hintergrund beantragen wir: :

1. einen kurzen Sachstandsbericht aus stidtischer Perspektive iiber die bisherige Bilanz des
: Projekts ,»Gelbe Tonnen in Wildensorg®,
2. einen zeitlichen und ortllchen Ausblick auf die ndchsten Einflihrungsgebiete der Gelben
" Tonne,
3. einen Bericht iiber den Status Quo der Einflihrungsméglichkeiten der ,, Wertstofftonne*
(welche Riickmeldungen gibt es hierzu vonseiten der Dualen Systeme? Welche Kosten
kdmen auf die Stadt Bamberg zu?).

Vielen Dank fiir Thre Bemiihungen.
Mit freundlichen Griifien

/ : /

7

\l:'() k l.a’(/ % Lo .L “

Stefan Kurz

(_,sa,p 5

Christian Hader Ulrike Sanger

www.gruenes-bamberg.de
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REMONDIS®

IM AUFTRAG DER ZUKUNFT

Pilotprojekt ,,Gelbe Tonne fur LVP*

Sehr geehrte Blrgerinnen und Blrger,

bis Ende 2022 werden im Stadtteil Wildensorg Gelbe Tonnen mit einem Fassungsvermdgen
von 120 Liter durch die Fa. REMONDIS an die Haushalte verteilt.

Diese werden ab dem 01.01.2023 die Gelben Sacke ersetzen und werden - wie bisher -

im 14-tdgigen Rhythmus geleert.

Fir eine Ubergangszeit bis zum 31.01.2023 werden auch noch bereitgestellte Gelbe Sacke
bei der Entsorgung mitgenommen.

Ab dem 01.02.2023 werden dann nur noch die bereitgestellten Gelben 120 Liter Tonnen
entleert.

Alle Verkaufsverpackungen, die Sie in die Tonne einwerfen kdnnen, sind auf dem Deckel
eingepragt, sodass Sie jederzeit eine genaue Ubersicht darliber haben!

Sollten einzelne Haushalte bis zum 19.12.2022 noch keine Gelbe Tonne erhalten haben,
werden diese bis zum 31.12.2022 nachgeliefert.

Bitte wenden Sie sich hier an die folgende E-Mail-Adresse:
langewiesen@remondis.de

Auf der Website der Stadt Bamberg kdnnen Sie sich ausfihrlich zu diesem
Thema informieren.




STADT BAMBERG

Sitzungsvorlage Vorlage- Nr: V0/2023/6600-61

Federfiihrend: Status: offentlich
61 Stadtplanungsamt
Aktenzeichen:

Beteiligt: Datum: 20.06.2023

31 StraBenverkehrsamt Referent: Thomas Beese
37 Amt fiir Brand- und Katastrophenschutz
Bamberg Service

Stadtwerke Bamberg Energie- und Wasserver-
sorgungs GmbH

Stadtwerke Bamberg Verkehrs- und Park GmbH

Friedrichstrafle - Neugestaltung nach Leitungsbauarbeiten

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zusténdigkeit

20.06.2023 Mobilitétssenat Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:

Beschliisse zur Friedrichstrafie:

1. Verkehrssenat vom 19.12.2000 - Radverkehrsanlagen in der Friedrichstra3e - (Anlage 1)
Der Verkehrssenat billigt die Einrichtung eines Radfahrstreifens in der Friedrichstrale stadtaus-
warts zu Lasten der bestehenden Stellpldtze. Die MaBinahme ist im Rahmen der anstehenden Ka-
nalbaumafnahme umzusetzen.

2. Mobilitatssenat vom 07.07.2020 - Fahrradstadt Bamberg - (VO/2020/3180-61)
Der Mobilitétssenat beschlieB3t, den Verkehrsversuch in der Friedrichstrale als Grundlage fiir
die Dauerlosung und beauftragt die Verwaltung, die weiteren Schritte einzuleiten.

3. Bau- und Werksenat vom 09.11.2022 - Friedrichstrale Generalsanierung - (V0/2022/5904-BSB)
Der Bau- und Werksenat beauftragt die Stadtverwaltung und die BSB, in enger Abstimmung mit
den Stadtwerken und dem Mobilitédtssenat, das Projekt der Generalsanierung der Friedrichstrafe
in hoher Prioritét zu starten.

Anlass fiir die Neugestaltung der Friedrichstrafle:
Die Neugestaltung der FriedrichstraBBe erweist sich aufgrund einer Vielzahl an Anforderungen und
Zielsetzungen als notwendig. Diese werden im Folgenden dargestellt:

Entwdsserung
Im Rahmen der Sanierung der Mischwasserentlastung des Bamberger Inselgebietes wurde ab 2006 die

Einleitstelle ,,Wilhelmsplatz* als Drossel-/Entlastungsbauwerk fiir das in Form eines Stauraumkanals
mit untenliegender Entlastung konzipierte Regeniiberlaufbecken umgestaltet.

Im Nachgang erfolgte dann bis 2012 der Neubau der Stauraumkanéle und entsprechender Zulaufkané-
le in der WilhelmstraBe, der Augustenstralie, der Urbanstrafle, der Amalienstra3e und in der Hainstra-
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Be.

Um die Kanalsanierung im Bereich des Zulaufs zum Wilhelmsplatz abzuschlieBen, miissen in der
Friedrichstra3e noch ca. 190 m Kanal DN 600/700 verlegt und die Kanalisation im Bereich zwischen
Hainstra3e und Schillerplatz erneuert werden. Die Realisierung wird seit 2013 immer wieder zuriick-
gestellt, weil aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten immer eine koordinierte Realisierung von Kanal-
und Stralenneubau vorgesehen war.

Soweit dariiber hinaus im Bereich des Schonleinsplatzes und der siidlichen Promenade aufgrund des
schlechten Zustandes der Verkehrsoberfliche eine vollumfingliche Neuherstellung der Stralen er-
folgt, ist es unabdingbar, die vorhandenen und zum Teil sehr alten Kanile ebenfalls zu erneuern und
damit insgesamt eine zukunftsfiahige Infrastruktur zu errichten.

Fernwdrme

Die Stadtwerke Bamberg haben vom Staatlichen Bauamt eine Anfrage zur Versorgung deren Liegen-
schaften Oberlandesgericht OLG, Wilhelmsplatz 1 und Amtsgericht, Synagogenplatz 1 mit Fernwiér-
me erhalten. Die Beauftragung des Staatlichen Bauamtes an die Stadtwerke erfolgte Anfang Méirz
2022 auf Basis einer Forderzusage von Extern.

Zwingend notwendig war der Aufbau einer Verbindungsleitung vom OLG zum Amtsgericht in der
Bausaison 2022, um die Winterbeheizung 2022/2023 des Amtsgerichts abzusichern. Dies ist durch die
Stadtwerke Bamberg erfolgt.

In den Folgejahren muss nun die Anbindung dieser beiden Liegenschaften an das bestehende Fern-
wiarmenetz der Stadtwerke zeitnah erfolgen, um die Fordermittelzusage des Staatlichen Bauamtes
nicht zu gefahrden. Hierzu muss das Leitungsnetz vom Biirgerrathaus in der Promenadestrafie, iiber
den Schonleinsplatz und die Friedrichstra3e erweitert werden.

In der Auswahl der Trasse wurde als Variante ebenso die Franz-Ludwig-StraBBe mit der Luisenstraf3e
betrachtet, sowie der Zustand der Stralenoberflachen und die Sanierungswiirdigkeit der Leitungs- und
Kabeltrassen.

Das groBte Potential an Synergieeffekten wurde in der Trassenvariante der Friedrichstrafe,
Schonleinsplatz und Promenadestrale festgestellt. Neben der Neuverlegung der Fernwirme steht eine
Auswechslung der Wasserleitungen DN 300 von 1900 und 1914, sowie die Erneuerung der Gasleitun-
gen von 1969 an.

Stddtebauforderung

Im Hinblick auf die anstehenden Maflnahmen wurde der gesamte Abschnitt Schonleinsplatz, Fried-
richstraBBe, Wilhelmsplatz bereits 2011 in das stidtische Gesamtkonzept fiir das Bund-Lénder-Stéadte-
bauférderprogramm ,,Stadtebaulicher Denkmalschutz aufgenommen (VO/2010/1558-61).

Die Friedrichstral3e liegt im Geltungsbereich der Vorbereitenden Untersuchungen ,,Tor zur siidlichen
Kernstadt”. (VO/2022/5756-61). Die Durchfiihrung der Vorbereitenden Untersuchungen ist Voraus-
setzung fiir die Festsetzung eines Sanierungsgebietes. Dann erst konnen fiir die bauliche Umgestaltung
der Friedrichstrale Stadtebaufoérdermittel in Aussicht gestellt werden. Die Festsetzung des Sanie-
rungsgebietes erfolgt voraussichtlich Ende 2023 bzw. Anfang 2024. Planungsleistungen, die Fried-
richstrafle betreffend, sind bis einschlieBlich Leistungsphase 7 forderunschadlich.

In diesem Zusammenhang wird auch die Gestaltung und Entwicklung der FriedrichstraBBe, Langen
StraBle, der siidlichen Promenade sowie dem ZOB eruiert. Derzeit wird die Bestandsanalyse durchge-
fiihrt.
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Verkehrsplanerische Grundlagen

Der Neuausbau erfordert eine Grundsatzentscheidung zur kiinftigen Nutzungsverteilung und Gestal-
tung des Stralenraums.

Im jetzigen Bestand ist dieser auf der siidlichen Seite zu schmal ausgebildet. Die Breite des FuBweges
betrigt in vielen Abschnitten nur 1,50 m (Regelbreite = 2,50 m) und der bauliche Radweg nur 1,00 m
(Regelbreite = 2,00 m), was zu Konflikten zwischen FuB3- und Radverkehr fiihrt.

Daten und Fakten:
StralBe FriedrichstraRe
Klassifikation in der StraBenhierarchie Hauptverkehrsstralle
Erlaubte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Verkehrsbelastung (ca.) PKW 24h / Spitzenstunde 12.400 / 976 (2015)
Verkehrsbelastung (ca.) Schwerverkehr 24h 930 (7,5 %)
Verkehrsbelastung Radverkehr Ca. 1.850 (2014, 7-19h)
Fahrbahnbreiten Ca.17,8m
Empfohlene Radverkehrsfihrung (ERA) Il
Sonstiges Im Bestand Parker

Die Friedrichstrale fillt in Kategorie II der Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA 2010).
Dies bedeutet es kommen Radfahrstreifen oder benutzungspflichtige Radwege in Betracht. Der
hohe Wert von iiber 7% Schwerverkehrsanteil bekriftigt die abgetrennte Radverkehrsfithrung. Der
Radverkehr ist auf der Fahrbahn durch eine geeignete Infrastruktur zu schiitzen. Geplant sind Radfahr-
streifen mit Markierung, analog zum Verkehrsversuch, auf der nérdlichen Fahrbahnseite sowie Rad-
fahrstreifen mit Markierung fiir die siidliche Fahrbahnseite.

In der Friedrichstrafie wurde im Jahr 2019 der Verkehrsversuch fiir die Cityroute 8 (Hauptfahrrad-
route) beschlossen und durchgefiihrt. Stadteinwirts wurde ein 2,00 m breiter Radfahrstreifen angelegt,
der in einem Radfahrstreifen in Mittellage (RIM) und anschlieBend in einem aufgeweiteten Ra-
daufstellstreifen (ARAS) endet und dem Radverkehr mehr Platz einrdaumt.

Die Umsetzung des erfolgreichen Verkehrsversuchs wurde im Jahr 2020 (V0O/2020/3180-61) be-
schlossen. Die finale Weiimarkierung erfolgt mit der Sanierung der Friedrichstrafe.

Mafinahmen des Verkehrsentwicklungsplans 2030 weisen auf die notwendige Verbesserung der
Rad- und FuBBverkehrsanlagen innerhalb der Friedrichstrae, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit,
hin. (Rv 3-11/ Si 2-1b)

Schlussfolgerung
Aufgrund der Vielzahl an Anforderungen und Zielsetzungen, ist es sinnvoll und geboten alle Leitun-
gen in voller Tiefe und danach die Oberflache in kompletter Breite neu herzustellen.

Genese der Entwiirfe:

Vorlage VO/2023/6600-61 der Stadt Bamberg Seite: 3/10

TOP 5



Im Laufe des Entwurfsprozesses wurden 6 Entwurfsvarianten untersucht.
Folgend werden die Varianten kurz vorgestellt und die Griinde geschildert, warum Varianten verwor-
fen wurden:

Entwurf Variante 1 — Bestand mit vergrofsertem Geh- und Radweg zu Lasten des Baumbestandes
» Diese Variante stellte den heutigen StraBenbestand dar mit dem Augenmerk auf die alleinige
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur.
» Die 8 Linden, groftenteils 100 Jahre alt, entlang des Schonleinsplatzes miissen fiir die vorzu-
haltende Regelbreite entfernt werden.

» Fazit
Die Variante wird aufgrund des groflen Eingriffs in den zu erhaltenden Baumbestand nicht
weiterverfolgt.
=> Ablehnung der Variante.

SCHNITTA-A

7y L QUERSCHNITT FRIEDRICHSTRASSE
12.95 /5,
N 2o,

= Friedrichstrafe wie Bestand
= Geh- und Radweg ohne Baume
=, Eingriff in Schonleinsplatz d. Baume

Entwurf Variante 2 — Bestand mit vergrofertem Geh- und Radweg zu Lasten der Griinanlage des
Schonleinsplatzes
» Geh- und Radweg befinden sich auf dem Schonleinsplatz jenseits des Baumbestandes.
» Aufgrund der notwendigen Regelbreiten (FGSV, ERA 2010) miissen Geh- und Radweg in die
Griinflache hinein verbreitert werden.

> Fazit
Der Schonleinsplatz in seiner optischen Qualitét, in seiner Funktion als Erholungsraum, in
seiner Bedeutung fiir die Wohnumfeldqualitét, als griine Lunge, als Abkiihlungsbereich und
als Versickerungsfliche wird durch die Variante 2 verkleinert. Die Flachenversiegelung
nimmt zu.
=> Ablehnung der Variante.

T = Friedrichstralle wie Bestand

Entwurf Variante 3 — Radweg auf der Fahrbahn sowie Kombispur
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» Durch das Zusammenlegen der KombispuiKombination aus Rechtsabbieger-, Linksabbie-
ger- und Geradeausspur) ist die Leistungsféhigkeit der Ampelanlage (LSA) nicht mehr gege-
ben. Der OPNV wird dadurch beeintrichtigt.

> Fazit
—> Ablehnung der Variante.

Kombispur
Leistungsfahigkeit LSA nicht gegeben
Radverkehr auf der Fahrbahn

Entwurf Variante 4 — Abschnitt Schonleinsplatz als Einbahnstrafse — weiterer Verlauf im Zweirich-
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tungsverkehr — kleinkronige Bdume beidseitig

» Ab Schiitzenstral3e bis zur Kreuzung Lange Strafle besteht Einbahnrichtung.

» Dies hat zum Vorteil, dass die notwendigen Breiten fiir die Griinanlagen, fiir den Radweg auf
der Fahrbahn sowie fiir die Fahrspuren in Richtung Stadtzentrum fiir den OPNV und MIV rea-
lisiert werden kdnnen.

» Des Weiteren kann die Radverkehrsinfrastruktur am Verkehrsknoten auch auf der Willy-Les-
sing-Stralle sowie auf der HainstraBe optimiert werden ohne das zusitzliche MIV-Spuren zu-
sammengelegt werden miissen.

» MIV aus dem Berggebiet kommend wird {iber den Schonleinsplatz in die Friedrichstralie ge-
leitet.

» MIV kommend aus Richtung Bahnhof kann friihzeitig iiber den Kunigundendamm bzw. iiber
die Franz-Ludwig-Strale in Richtung Siidosten abbiegen.

In der weiterfithrenden Planung ist auch ein mogliches Linksabbiegen in den Schonleinsplatz
in Richtung Friedrichstrafe fiir Kfz < 3,5 Tonnen zu priifen.

> Die OPNV-Linie 909 wird aufgrund der neuen Fahrbeziehungen umgeleitet.

» Im Seitenbereich entlang der Friedrichstrale konnen Lade- und Lieferzonen und einige weni-
ge Stellplitze vorgehalten werden.

» Fazit:
Die Nachteile der Variante 4 ergeben sich durch die Ausbildung der Liefer- und Ladezonen
sowie weiterer Stellpldtze im Seitenbereich. Durch die Verschwenkung des Geh- und Rad-
wegbereiches wird die Gehwegbreite reduziert und der FuBverkehr benachteiligt.
Dariiber hinaus sind Radfahrende durch das sogenannte Dooring gefdhrdet. Das sind Unfille
im Straflenverkehr, bei dem Zweiradfahrende, wie Fahrradfahrende, E-Scooter- oder Roller-
fahrende mit einer gedffneten Pkw-Tiir zusammenprallen.
Dadurch ergibt sich eine massive Gefihrdung der Verkehrssicherheit insb. von Fufl- und
Radverkehr.
=> Ablehnung der Variante.

Entwurf Variante 5 — Abschnitt Schonleinsplatz als Einbahnstrafse — weiterer Verlauf im Zweirich-
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tungsverkehr — grofskronige Bdume mittig

» Ab Schiitzenstral3e bis zur Kreuzung Lange Strafle besteht Einbahnrichtung.

» Dies hat zum Vorteil, dass die notwendigen Breiten fiir die Griinanlagen, fiir den Radweg auf
der Fahrbahn sowie fiir die Fahrspuren in Richtung Stadtzentrum fiir den OPNV und MIV rea-
lisiert werden kdnnen.

» Des Weiteren kann die Radverkehrsinfrastruktur am Verkehrsknoten auch auf der Willy-Les-
sing-Stralle sowie auf der HainstraBe optimiert werden ohne das zusitzliche MIV-Spuren zu-
sammengelegt werden miissen.

» MIV aus dem Berggebiet kommend wird {iber den Schonleinsplatz in die Friedrichstralie ge-
leitet.

» MIV kommend aus Richtung Bahnhof kann friihzeitig iiber den Kunigundendamm bzw. iiber
die Franz-Ludwig-Strale in Richtung Siidosten abbiegen.

In der weiterfithrenden Planung ist auch ein mogliches Linksabbiegen in den Schonleinsplatz
in Richtung Friedrichstrafe fiir Kfz < 3,5 Tonnen zu priifen.

> Die OPNV-Linie 909 wird aufgrund der neuen Fahrbeziehungen umgeleitet.

» Verbesserung der Fulverkehrsinfrastruktur durch breite Gehwege und vermehrten Querungs-
moglichkeiten der Friedrichstraf3e.

» Verbesserung der Griinanlagen durch die Mdoglichkeit grokronige Baume in StraBenmitte zu
realisieren.

> Fazit:

Der Vorteil der Variante 5 bemisst sich an den vorgehaltenen Regelbreiten und der entspre-
chenden Verkehrssicherheit sowie an der Gestaltung einer mittigen und dadurch entsprechend
groBkronigen Baumreihe. Diese Konzeption trigt den Anforderungen des Klimawandels
Rechnung und bietet zum einen durch groBere Verschattungseffekte einen Mehrwert beim
Thema Mikroklima und Hitzeinseln sowie zum anderen die Mdoglichkeit einer hheren Versi-
ckerungsleistung im Sinne des Schwammstadtprinzips bei Starkregenereignissen. Auch die
Anleiterung ist fiir die Feuerwehr bei dieser Variante einfach mdglich.

Die Nachteile der Variante 5 ergeben sich aus den einspurigen Fahrbahnen, die eine Unpas-
sierbarkeit von Fahrzeugen nach sich ziehen. Daraus folgt eine aufwindige Umleitungsbe-
schilderungen, insbesondere fiir den Schwerverkehr, bei allen erforderlichen Wartungs- und
Pflegearbeiten. Dazu gehoren Baumpflegearbeiten, Kanalpflege, Miillabfuhr etc.

Die Friedrichstralle ist im Besonderen fiir dauerhafte Verfiigbarkeit als Hauptfahrtstrecke fiir
Rettungsfahrzeuge freizuhalten. Aufgrund des Stralenquerschnitts sind keine Liefer- und
Ladezonen innerhalb der FriedrichstraBe moglich.

=> Ablehnung der Variante.

Favorisierter Entwurf:
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Entwurf Variante 6 — Gesamte Friedrichstrafse als Einbahnstrafie — grofkronige Bdume mittig (s.a.

Anlage 2)

Die gesamte Friedrichstrale wird als Einbahnstra3e in Richtung Innenstadt gefiihrt.

Die Bidume werden in einer 40/60-Aufteilung weitgehend mittig in der Fahrbahn verortet.

GroBkronige Bdume kdnnen somit realisiert werden.

Die EinbahnstraBBenfiihrung hat zum Vorteil, dass die notwendigen Breiten fiir die Griinan-

lagen, fiir den Radweg auf der Fahrbahn sowie fiir die Fahrspur, in Richtung Stadtzentrum, fiir

den OPNV und MIV realisiert werden konnen.

» Des Weiteren kann die Radverkehrsinfrastruktur am Verkehrsknoten auch auf der Willy-Les-
sing-Strale sowie auf der HainstraBe optimiert werden ohne das zusitzliche MIV-Spuren zu-
sammengelegt werden miissen.

» MIV aus dem Berggebiet kommend wird iiber die umliegenden Straflen geleitet. In der weite-
ren Priifung ist auch eine Umkehrung des Heinrichsdamms von der Willy-Lessing-Stralle in
Richtung Marienbriicke zu priifen.

Y VVY

» MIV kommend aus Richtung Bahnhof kann friihzeitig iiber die Niirnberger Strafle, den Kuni-
gundendamm bzw. iiber die Franz-Ludwig-Strafle in Richtung Siidosten abbiegen.

» Die Tiefgarage Zentrum Siid ist liber die FriedrichstraBBe sowie den Schonleinsplatz erreichbar.

> Die OPNV-Linie 909 wird aufgrund der neuen Fahrbeziehungen umgeleitet.

» Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur durch breite Radwege.

» Verbesserung der FuBwegeinfrastruktur durch breite Gehwege und neue Querungsstellen.

» Zusitzliche Lade- und Lieferzonen kénnen zwischen den Baumen in der mittigen Baumallee
geschaffen werden.

» Auch im Umfeld werden Lieferzonen vorgesehen, um Pflege- und Lieferdiensten entspre-
chend legale Parkflichen anbieten zu konnen.

» Zwischen den Baumstandorten konnen vereinzelt Kurzzeit- bzw. Anwohnerstellplitze ge-
schaffen werden.

» E-Lademoglichkeiten sind fiir die Strale Schonleinsplatz vorgesehen.

» Zusitzliche Stellplétze fiir Menschen mit Behinderung sind geplant.

» In der Augustenstralie werden zusitzliche Parkstédnde fiir Bewohnerparken geschaffen.

» Im Gegensatz zur Variante 5 wurde die Fahrbahn soweit verbreitert, dass MIV sowie Ret-
tungsfahrzeuge, bei Wartungs- und Pflegearbeiten auf der Fahrbahn, ungehindert passieren
konnen.

» Fazit:

Der Entwurf der Variante 6 bietet einen individuell auf die Gegebenheiten der Friedrichstraf3e
angelegten Stralenquerschnitt.

Die Lebensqualitit der Anwohner:innen wird splirbar verbessert:

Einerseits durch die Anpflanzung der groBBkronigen Béume, die den Anforderungen des Kli-
mawandels Rechnung trdgt und zum einen durch groere Verschattungseffekte einen Mehr-
wert beim Thema Mikroklima und Hitzeinseln sowie zum anderen die Moglichkeit einer ho-
heren Versickerungsleistung im Sinne des Schwammstadtprinzips bei Starkregenereignissen
bietet.

Unter Beriicksichtigung der entsprechenden Verkehrszahlen des MIV werden durch Anpas-
sung der Fahrbeziehungen und der neuen Aufteilung des Stralenquerschnitts samtliche Belan-
ge des FuB- und Radverkehrs, OPNV, Menschen mit Behinderung, E-Lademdglichkeiten so-
wie Lade- und Lieferzonen optimiert bzw. entlang der Friedrichstrale oder im unmittelbarem
Umfeld geschaffen. Mdgliche Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsteilnehmenden werden
vermieden. Auch die Anleiterung ist fiir die Feuerwehr bei dieser Variante einfach moglich.

= Empfehlung der Variante.
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Zusammenfassend empfiehlt die Verwaltung Variante 6, zugunsten der {iberwiegenden Vorteile zum
Mikroklima innerhalb der Stadt sowie zur Schaffung von Liefer- und Lademdglichkeiten innerhalb der
FriedrichstraBe, sowie der Konfliktfreien Fithrung von FuB- Rad-, MIV und OPNV. Zudem kénnen
OPNV, MIV sowie Rettungsfahrzeuge, durch die breite Fahrbahn, dauerhaft ungehindert Miillfahr-
zeuge etc. passieren. Der Biirgerverein Mitte wiirde ein solches Konzept grundsétzlich begriilen.

Weiteres Vorgehen:

Im weiteren Vorgehen ist die Planungsidee tiefgreifender zu untersuchen und die detaillierte Beteili-
gung der Stadtverwaltung notwendig. Auch miissen zum baldigen Zeitpunkt Leitungspléne gemein-
sam mit STWB und Bamberg Service entwickelt werden, um mogliche Zwangspunkte auszuschlielen.
In der ersten Abschitzung kann die Thematik der Leitungs- und Kanalverlegung gelost werden. Des
Weiteren sind auch ein Verkehrssicherheitsaudit sowie eine detaillierte Verkehrsuntersuchung not-
wendig, um Variante 6 finalisierend zu bewerten.
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I1. Beschlussvorschlag:

1. Der Mobilititssenat nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Der Mobilitétssenat beauftragt die Verwaltung, den Entwurf der Variante 6 fiir die weitere Pla-
nung und Entwicklung zugrunde zulegen und in das bereits laufende VGV-Verfahren einzubrin-

gen.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten

nanzplan gegeben ist

X |2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-

schlag gemacht:

3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom
Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage/n:
1. Beschluss Verkehrssenat vom 19.12.2000
2. Plan Entwurf Variante 6

Verteiler:

Stralenverkehrsamt

Bamberg Service — Straflen- und Briickenbau
Bamberg Service — Entwisserung

Bamberg Service — Entsorgung

Bamberg Service — Griinanlagen und Friedhofe
Stadtplanungsamt — Stadtsanierung

STVP

STWB — Energie und Wasserversorgung
Polizeiinspektion Bamberg Stadt

Amt fiir Brand- und Katastrophenschutz — Standige Wache

Wirtschaftsforderung

Vorlage VO/2023/6600-61 der Stadt Bamberg

Seite: 10/10



Radverkehr in Bamberg
- Radverkehrsanlagen in der Friedrichstrafle

.  BESCHLUSS DES VERKEHRSSENATES VOM 19. DEZEMBER 2000

1. Der Verkehrssenat nimmt den Bericht des Baureferates zur Kenntnis.

2. Der Verkehrssenat billigt die Einrichtung eines Radfahrstreifens in der
Friedrichstrale stadtauswarts zu Lasten der bestehenden Stellplatze.

Die Mallnahme ist im Rahmen der
umzusetzen.

il Herrn Oberbilirgermeister zur Kenntnis

Il.  Ausfertiqung zur weiteren Veranlassung an:

anstehenden KanalbaumalRnahme

Entsorgungs- und Baubetrieb der Stadt Bamberg

Ing.-Biiro Hohnen und Partner (zur Berucksichtigung bei der weiteren Planung der

Kanalbaumaf3nahme).

IV. Abdruck zur Kenntnis an:

Referat 6 BeschlUsse

Referat 3 / Amt 304 / Abteilung Verkehrswesen
Stadtwerke Bamberg, Verkehrs- und Park GmbH

Pl-Bamberg Stadt, Herrn Trautmann o.V.i A.
Referat 6 / 64

V. Amt 61 zurlck

Bamberg, 19.12.2000

m—

auu

(Vorsitzender)

Amt 61:

STADT BAMB

— Rovirafar~s L

tng. 09, Jan. 2001

ERG

é
&
!
|

14‘,1'6/(,0/\

(Dr. Hohmuth)

)
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STADT BAMBERG

Sitzungsvorlage

Federfiihrend:
31 StraBenverkehrsamt

Beteiligt:

6 Baureferat

3 Referat fiir Wirtschaft und Digitalisierung
20 Kdmmereiamt

61 Stadtplanungsamt

Vorlage- Nr:
Status:
Aktenzeichen:

Datum:
Referent:

V0/2023/6541-61

offentlich

20.06.2023
Christian Hinterstein

Fortfiihrung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
Sachstandsbericht und Neufestsetzung der Parkgebiihrenordnung

Beratungsfolge:

Datum Gremium

20.06.2023 Mobilitédtssenat
27.06.2023 Finanzsenat

28.06.2023 Stadtrat der Stadt Bamberg

Zustandigkeit

Empfehlung
Empfehlung
Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:

1. Ausgangslage:

Die Stadt Bamberg hat sich das Ziel gesetzt, den Modal Split von derzeit 59 % bis zum Jahr 2030
auf 75 % aller zuriick gelegten Wege der Bamberger Bevolkerung zu verdndern. Ein wesentliches
Element, um dieses Ziel zu erreichen, stellt die Attraktivitdtssteigerung des Umweltverbunds dar.
Derzeit ist der stadtische Raum geprégt von einem hohen Verkehrsaufkommen auf relativ eng be-
grenztem Raum. Besonders betroffen davon ist die Alt- bzw. Innenstadt: Zum einen durch die hohe
Konzentration an nachgefragten und daher angefahrenen Angeboten, zum anderen durch den, im
Verhiltnis zur Nachfrage, eng begrenzten und daher knappen Parkraum. Dies betrifft gleichmiBig
sowohl PKW, als auch Lieferverkehr (LKW) sowie Busse (v.a. Touristenbusse).

Ein (weiterer) Ausbau der Verkehrsnetze zur Beseitigung von Konflikten der verschiedenen Ver-
kehrstriager ist angesichts des begrenzt verfiigbaren Raums nicht moglich. Eine sinnvolle Steuerung
ist daher nur durch andere Mittel und Mallnahmen, vor allem durch ein {ibergreifendes Manage-
ment der Mobilitdt, moglich:

Im Rahmen eines Mobilitdtsmanagements ist die Bewirtschaftung des Parkraums ein wesentliches
Element, um sowohl verkehrspolitische Ziele, bspw. die Erreichung eines lokalen Modal Split von
75 % erreichen zu konnen, vor allem aber auch, um ein effektives Werkzeug zur Steuerung der
Verkehrsmittelwahl zu erhalten.
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Das aktuelle Bewirtschaftungskonzept wurde zuletzt im Jahr 2016 iiberarbeitet. Seinerzeit wurden
hohere Gebiithren bzw. eine Anpassung der Taktung beschlossen. Aufgrund der Bedeutung der
Parkraumbewirtschaftung als Moglichkeit einer Einflussnahme auf Verkehrsverhalten im Sinne ei-
ner Lenkung der Verkehrsmittelwahl wurde die Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungskon-
zepts auch als eine Schliisselmafinahme mit hoher Prioritdt im Verkehrsentwicklungsplan ausge-
wiesen.

Bereits im Parkraumbewirtschaftungskonzept 2009 wurden wesentliche Inhalte herausgearbeitet,
die in gleicher Weise noch heute gelten:

» Reduktion des Parksuchverkehrs
» Verlagerung des oberirdischen Parkraums von innen nach auf3en
» Aufwertung des 6ffentlichen Raums durch Verlagerung von oberirdischem Parken zu vorhan-
denen Parkhdusern und P+R-Anlagen
» Die Steuerung iiber ein Parkraumbewirtschaftungskonzept verfolgt dabei generell zwei Ziele
bzw. mogliche MaBnahmen:
o Die Erhebung von Parkgebiihren fiir Parkplédtze im 6ffentlichen Raum in gestaffelter Hohe,
entsprechend dem vorhandenen Parkdruck (,,je hoher desto teurer®).
o Die Definition von Zonen stidtischer Verkehrsflichen entsprechend dem Parkautkommen
und den Parkmdglichkeiten.

2. Parkgebiihren im 6ffentlichen Raum:

Grundsitzlich ist Parken kostenfreier Gemeingebrauch nach dem Stralen- und Wegerecht. Die Er-
hebung von Parkgebiihren fiir das Parken im 6ffentlichen Raum ist aber gemil3 § 6a Abs. 6 Stra-
Benverkehrsgesetz (StVG) grundsitzlich zulédssig. Zustidndig hierfiir sind die Kommunen (Orts-
stralen). Das StVG als Bundesgesetz sieht selbst keine rdumliche oder monetdre Begrenzung der
moglichen Gebiihren vor. Fiir Bayern hat der Landesgesetzgeber allerdings mit § 10 der Zusténdig-
keitsverordnung (ZustindigkeitsV) einen fiir die Kommunen verbindlichen Rahmen gesetzt:

Nach der ZusténdigkeitsV konnen die bayerischen Kommunen Gebiihrenordnungen fiir das Parken
erlassen. Dabei darf die Parkgebiihr hochstens 0,50 € je angefangener halben Stunde (max. 1 €/h)
betragen. In Gebieten mit besonderem Parkdruck darf die Gebiihr hochstens 1,30 € je angefangener
halben Stunde (max. 2,60 €/h) betragen. Diese Vorgaben sind fiir die Kommunen bindend.

a) Derzeitige Regelung:

Zuletzt wurden mit Beschluss des Stadtrates vom 21.03.2018 die Parkgebiihren im offentlichen
StraBenraum an die mit Beschluss des Stadtrates vom 28.09.2016 neu geordneten Parkgebiihren
angepasst. Die Umsetzung erfolgte zum 01.05.2018.

In allen Parkzonen wurden gerade Betrdge mit passenden Gebiihrenschritten aufgrund vermehrter
Kundenbeschwerden gewéhlt und damit dem tatsidchlichen Nutzerverhalten Rechnung getragen.
Aktuell ist die Gebiihr fiir den 6ffentlichen Parkraum wie folgt festgelegt:

Parkzone I: bis 15 Minuten 0,50 € (Mindestgebiihr)
bis 30 Minuten 1,00 €
bis 45 Minuten 1,50 €
bis 60 Minuten 2,00 €
Parkzone II: bis 20 Minuten 0,50 € (Mindestgebiihr)
bis 40 Minuten 1,00 €
bis 60 Minuten 1,50 €
bis 80 Minuten 2,00 €
bis 100 Minuten 2,50 €
bis 120 Minuten 3,00 €
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Dabei ist zu beachten, dass in der Parkzone I (innerstidtischer Bereich) die maximale Parkdauer
bei 60 Minuten liegt. Ausnahmen davon sind die Bereiche ,,Lange Strafie” (hier wurden infolge der
Umgestaltung gemal3 Beschluss Mobilitdtssenat vom 24.11.2020, 2021 alle Parkplitze aufgeldst)
und ,,Am Kranen®, wo die maximal zulédssige Parkdauer bei 30 Minuten liegt.

b) Vorschlag fiir eine Anpassung der Parkgebiihren:

Um die unter Ziff. 1. der Vorlage genannten Ziele auch mit Hilfe der kiinftigen Parkraumbewirt-
schaftung effizienter und effektiver steuern zu konnen, schligt die Verwaltung eine Anpassung der
Gebiihrenhohe vor. Damit soll insbesondere der in der Innenstadtlage (heutige Zone 1) im Ver-
gleich zur Nachfrage nur sehr eingeschrénkt vorhandene o6ffentliche Parkraum verteuert werden,
um sowohl eine zeitliche Reduktion des einzelnen Parkvorgangs, aber vor allem auch eine Vermei-
dung des PKW-Suchverkehrs nach freien Plidtzen und im Ergebnis eine verdnderte Verkehrsmit-
telwahl beférdern zu kénnen. Ziel muss es sein, weiter mehr Verkehrsteilnehmer*innen zum Ver-
zicht auf die Nutzung eines Privat-PKW in der Innenstadt und zur verstirkten Nutzung anderer
Mobilititsformen, wie bspw. OPNV und Fahrrad, zu motivieren. Neben unterstiitzenden Angebo-
ten, wie dem gut ausgebauten, innerstidtischen OPNV-Angebot, dem vorhandenen P+R-System
und einem Fahrrad-Forderprogramm der Stadt Bamberg, miissen dabei auch restriktivere MalBnah-
men, wie die Verteuerung des knappen Gutes offentlicher Parkraum, ergriffen werden, soll das am-
bitionierte stiddtische Ziel eines Modal-Split von 75% erreicht werden koénnen. Damit wiirde
gleichzeitig auch eine (sicher isoliert eher kleine) Maflnahme zum Klimaschutz und zur Erreichung
der Klimaziele ergriffen. Daneben ist auch die Erhaltung einer Gebiihrendifferenz zum Parken in
den Parkh&usern, hier vor allem denen der STVP GmbH — im Rahmen des rechtlich méglichen —
wichtiges Gestaltungsziel.

Ziel muss es daneben weiterhin sein, den Nutzerinnen und Nutzern ein moglichst schliissiges,
leicht nachvollziehbares und vor allem auch leicht zugéngliches Angebot zu formulieren. Daher ist
es Gestaltungsziel, die Gebiihren so zu wihlen, dass moglichst gerade Betrige und klar nachvoll-
ziehbare Zeiteinheiten (Taktung) gewihlt werden. Dies erhoht zum einen die Akzeptanz der Bezah-
lung, aber gleichzeitig auch die Zufriedenheit. Dies zeigt der Blick in die Vergangenheit wo es, in-
folge ,,ungerader Betrdge zu einem verstirkten Beschwerdeautkommen kam, da die Parkauto-
maten nicht wechseln konnen und die Nutzer*innen haufig keinen passenden Betrag parat hatten.

Vor diesem Hintergrund wird folgende neue Gebiihrenstruktur ab dem 01.07.2023 vorgeschlagen:

Parkzone I: bis 30 Minuten 1,30 € (Mindestgebiihr)
bis 60 Minuten 2,60 €

Parkzone II: bis 30 Minuten 1,00 € (Mindestgebiihr)
bis 60 Minuten 2,00 €
bis 90 Minuten 3,00 €
bis 120 Minuten 4,00 €

Im restlichen Stadtgebiet bleibt — soweit das Parken auf 6ffentlichen Wegen und Plitzen im Gel-
tungsbereich eines Parkscheinautomaten zur Uberwachung der Parkzeit zuldssig ist — die Parkge-
biihr auf 0,50 € je angefangene halbe Stunde festgesetzt.

Durch die Vereinheitlichung der Taktung auf 30 Minuten fiir alle Parkzonen soll eine einheitliche
Struktur geschaffen werden, welche den Nutzer*innen die Orientierung erleichtern soll, da diese in
allen Parkzonen gilt. Die Taktung dient dabei ebenfalls der Vereinfachung der Abrechnung der
Parkgebiihren. Dabei entspricht eine 30-Minuten-Taktung auch eher dem tatséchlichen Nutzerver-
halten. Eine Auswertung der STVP GmbH der durchschnittlichen Parkierungsdauern in den Zonen
I und II im Jahr 2022 ergab fiir die Tarifzone I einen Durchschnittswert von 45:46 Minuten und fiir
die Zone II von 01:11:18 Stunden.
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Durch die Anhebung der Gebiihren soll dem oben geschilderten Ansatz der Einflussnahme auf das
Verkehrsverhalten und der Reduzierung des PKW-Aufkommens in der Innenstadt gefolgt werden.
Die Parkhdchstdauer soll sich weiterhin am Bestand orientieren:

- Parkzone I: Hochstparkdauer 60 Minuten

- Parkzone II:  Hochstparkdauer 120 Minuten

Diese Regelung hat sich bewéhrt und soll daher beibehalten werden. Die bisherige ,,Ausnahme® im
Bereich Am Kranen mit einer maximalen Parkdauer von 30 Minuten soll aufgrund der besonders
exponierten Lage weiter beibehalten bleiben.

Der Innenstadtbereich (Zone I) und der erweiterte Innenstadtbereich (Zone II) bleiben dabei raum-
lich unveréndert.

An den in § 2 der bisherigen Parkgebiihrenordnung festgelegten Ortlichkeiten gibt es zum Teil zwi-
schenzeitlich keine Parkscheinautomaten mehr. D.h. es ist auch eine inhaltliche redaktionelle Kor-
rektur der Satzung vorzunehmen: Es entfallen die Bereiche ,,Lange Strae” und ,,Am Katzenberg*.

¢) Differenzierung Parken im 6ffentlichen Raum und Nutzung 6ffentlicher Tiefgaragen:

Neben den rechtlichen Aspekten sollen die Parktarife, auch unter Beriicksichtigung einer maximal
zuldssigen Hochstparkdauer, weiterhin — soweit aufgrund der gesetzlichen Vorgaben moglich - ei-
nen Abstand zu den Tarifen in den relevanten innenstadtnahen Tiefgaragen und Parkhdusern auf-
weisen. Auch dies hat zum Ziel, das Verkehrsverhalten so zu beeinflussen, dass primér diese Par-
kierungseinrichtungen angefahren und nicht nach Parkpldtzen im offentlichen Raum ,,gesucht™
werden soll.

Die Gebiihren- und Tarifstruktur wiirde sich demnach kiinftig wie folgt darstellen:

30 Min 60 Min 90 Min 120 Min
Parkzone 1 1,30 € 2,60 €
Parkzone 2 1,00 € 2,00 € 3,00 € 4,00 €
Parkierungseinrichtungen 2,50 € 5,00 €
STVP

d) Parkscheinautomaten:

Die Parkscheinautomatenstandorte bleiben im Bestand und werden — vorbehaltlich der entspre-
chenden Beschlussfassungen — durch die STVP entsprechend lediglich auf die neuen Gebiihren
umgestellt. Die Kosten fiir die Neuprogrammierung und Kennzeichnung werden durch die STVP
getragen. Die Bewirtschaftungszeiten bleiben wie bisher.

Aus Sicht der Verwaltung sollte dabei generell iiber Anschaffung neuer Parkscheinautomaten fiir
die Zukunft nachgedacht werden. Aktuell sind die vorhandenen Automaten nicht in der Lage EC-
oder Kreditkarten anzunehmen. Sog. Handy-Parken ist und bleibt dagegen mdglich. Insbesondere
fiir den Fall, dass die Verwaltung mit einer Uberarbeitung der Parkzonen beauftragt werden sollte
(siehe dazu Ziffer 3 der Vorlage), wire es aber empfehlenswert dann generell die Parkscheinauto-
maten (insbesondere falls die Zonen erweitert wiirden) neu aufzustellen und ggf. neue Geréte anzu-
schaffen. Hierzu wiirde ein entsprechender Vorschlag durch die Verwaltung mit einer Kostener-
mittlung und Umsetzungsempfehlung aufbereitet werden.

Ein entsprechender Empfehlungsbeschluss wird als Beschlussvorschlag unterbreitet.
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e) Anpassung der stddtischen Parkgebiihrenordnung:

Zur Umsetzung der neuen Gebiihrenstruktur muss die Verordnung iiber die Festsetzung von Park-
gebiihren in der Stadt Bamberg (Parkgebiihrenordnung) vom 06.04.2018 {iiberarbeitet und ange-
passt werden. Eine neu gefasste Gebiihrenordnung liegt als ANLAGE 1 bei. Der ndchstmogliche
Veroffentlichungstermin der Bekanntmachung im Amtsblatt nach einem Stadtratsbeschluss am
28.06.2023 ist am 14.07.2023. Die gednderte Parkgebiihrenordnung kann daher am 15.07.2023 in
Kraft treten. Die Verordnung wurde dementsprechend formuliert.

3. Uberpriifung der Parkzonen:

Die aktuelle Parkgebiihrenordnung geht von einer Dreiteilung in die Zonen I und II sowie das iibri-
ge Stadtgebiet aus.

Bereits in seiner Sitzung am 24.11.2009 hatte sich der Stadtentwicklungssenat intensiv mit dem
Ziel und dem Erfordernis einer Fortschreibung des Umgriffs der Parkzonen I und II befasst. Auf
Empfehlung des Fachsenates hatte der Stadtrat am 25.11.2009 dem Parkraumbewirtschaftungskon-
zept grundsitzlich zugestimmt. Anders als von der Verwaltung vorgeschlagen, wurden aber hin-
sichtlich der weiteren Vorgehensweise die Worte ,,Umsetzungsbeginn sofort aus dem Beschluss
gestrichen.

In der Folge wurden die damaligen Maflnahmen im Wesentlichen bis heute nicht umgesetzt. Aktu-
ell besteht weiterer Anpassungsbedarf. Dies betrifft insbesondere das Umfeld der offentlichen
Parkgaragen. Infolge der dort neuen Tarife besteht eine erhohte Wahrscheinlichkeit des Auswei-
chens in den offentlichen Stralenraum. Damit wiirden die Anlieger zusitzlich belastet und die er-
warteten erhdhten Einnahmen in den Garagen mdoglicherweise gefdhrdet. Eine Neuabgrenzung der
Parkzonen in diesen kritischen Bereichen wird fiir erforderlich erachtet, um die gesetzten Steue-
rungs- und Einnahmeziele tatsdchlich auch erreichen zu kénnen.

Die Verwaltung greift daher mit dieser Vorlage den grundlegenden Stadtratsbeschluss von 2009
zur Uberpriifung der aktuellen Grenzen der Parkzonenwieder wieder auf. Es wird vorgeschlagen,
dem Senat moglichst bereits in der Folgesitzung ein Konzept vorzuschlagen, welchem sich — nach
einer positiven Behandlung im Mobilitdtssenat — eine Verbidndeanhérung und —beteiligung an-
schliefen soll.

Ein entsprechender Arbeitsauftrag (auch hinsichtlich der Parkscheinautomaten, vgl. Ziffer 2 d) ist
unter Beschlussziffer 3 formuliert.

4. Finanzierung des OPNV:

Eine Arbeitsgruppe zur Anpassung des OPNV-Angebots — bestehend aus dem Aufsichtsrat der
STVP und den Mitgliedern des Mobilitétssenats - hat sich mit der Struktur und der Finanzierung
des OPNV in der Stadt Bamberg auseinandergesetzt.

Die Arbeitsgruppe hat dabei die Empfehlung ausgesprochen, dass zusitzliche Ertrége aus der Fort-
schreibung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts dem OPNV-Angebot der STVP in der Stadt
Bamberg zukommen sollen. Ziel ist es, die Attraktivitét des 6ffentlichen Personennahverkehrs in
der Stadt Bamberg aufrechterhalten und damit einen wesentlichen Beitrag zur Stirkung des Um-
weltverbunds leisten zu konnen.

Die Verwaltung greift diese Empfehlung auf und schlégt vor, da es sich um eine haushaltsrechtlich
relevante Vorgehensweise handelt, dass die Verwaltung einen gemeinsamen Vorschlag mit den
Stadtwerken Bamberg ausarbeitet und diesen zur weiteren Beratung in den zustindigen Finanzse-
nat moglichst noch vor der Sommerpause einbringen wird.



TOP 6

I1. Beschlussvorschlag:
1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Der Mobilitdtssenat empfiehlt dem Finanzsenat folgende Beschlussempfehlung an den Stadt-
rat:

2.1.  Der Stadtrat beschliefit folgende

Verordnung
iiber die Festsetzung von Parkgebiihren in der Stadt Bamberg
(Parkgebiithrenordnung)

Vom

Die Stadt Bamberg erldsst aufgrund des § 6 a Abs. 6 und 7 des Straenverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 16 des Ge-
setzes vom 2. Mérz 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 56) gedndert worden ist, in Verbindung mit § 10 der Zu-
standigkeitsverordnung (ZustV) vom 16. Juni 2015 (GVBL. S. 184, BayRS 2015-1-1-V), die zuletzt
durch Verordnung vom 28. Mirz 2023 (GVBL. S. 121) geéindert worden ist, folgende Verordnung:

Inhaltsiibersicht

§ 1 Geltungsbereich
§ 2 Gebiihren

§ 3 In-Kraft-Treten

§1
Geltungsbereich

Die Parkgebiihrenordnung gilt, soweit das Parken auf 6ffentlichen Wegen und Pldtzen im Geltungsbe-
reich eines Parkscheinautomatens zur Uberwachung der Parkzeit zuldssig ist, fir das gesamte Stadtge-
biet Bamberg.

§2
Gebiihren

(1) Die Parkgebiihr wird auf 0,50 Euro (Mindestgebiihr) je angefangene halbe Stunde festgesetzt.

(2) Abweichend von Abs. 1 betragen die Parkgebiihren im Innenstadtbereich 1,30 Euro je angefange-
nen 30 Minuten in folgenden Stralen und Pldtzen (Parkzone 1):

Am Kranen
Geyersworthplatz
Geyersworthstrale
Heinrichstral3e
Heumarkt
Holzmarkt
Kapuzinerstrafe
Promenadestralie
Schonleinsplatz
Schranne



(3) Abweichend von Abs. 1 betragen die Parkgebiihren im erweiterten Innenstadtbereich 1,00 Euro je
angefangene 30 Minuten in folgenden Stra3en und Plitzen (Parkzone 2):

Amalienstrafie Herzog-Max-Straf3e bis Hainstral3e

AuBere Lowenstrafie

Dr.-von-Schmitt-Straf3e

Franz-Ludwig-Strafe Willy-Lessing-Strafe bis Heinrichs-
damm

FriedrichstraBe

Hainstral3e Schonleinsplatz bis Ottostral3e

Heinrichsdamm Willy-Lessing-Straf3e bis Marienbriicke

Herzog-Max-Straf3e FriedrichstraBe bis Amalienstraf3e

Josephstral3e

Kunigundendamm LuitpoldstraB3e bis Gabelsbergerstralie

Luisenstral3e

Luitpoldstrafie

Markusplatz

Obere Konigstralie

Obere Sandstraf3e

Schillerplatz

Schiitzenstralie Friedrichstra3e bis Ottostral3e

Theuerstadt

Untere Konigstralle

Weide

Weidendamm (inkl. Dammkrone)

Wilhelmsplatz

§3
In-Kraft-Treten

Diese Verordnung tritt am 15. Juli 2023 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Verordnung {iber die Festsetzung
von Parkgebiihren in der Stadt Bamberg vom 6. April 2018 aufer Kraft.

2.2 Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, dem Mobilititssenat bis zur niachsten Sitzung des
Mobilitétssenates einen Vorschlag zur Neuordnung der Tarifzonen einschlieBlich der Be-
wirtschaftungsformen sowie zum Austausch der Parkscheinautomaten vorzulegen.

2.3 Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, einen mit den Stadtwerken Bamberg GmbH abge-
stimmten Vorschlag fiir eine finanzielle Unterstiitzung des OPNV-Angebotes auszuarbeiten
und dem Finanzsenat moglichst noch vor der Sommerpause zur weiteren Beratung vorzu-
legen.
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III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X |1. keine Kosten

2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-
nanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:
4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.

Stellungnahme des Finanzreferates:

Anlage:

Parkgebiihrenordnung

Verteiler:
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Anlage 1

Verordnung
Uiber die Festsetzung von Parkgebiihren in der Stadt Bamberg
(Parkgebiihrenordnung)

Vom

Die Stadt Bamberg erlasst aufgrund des § 6 a Abs. 6 und 7 des StralRenverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 16 des
Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) gedndert worden ist, in Verbindung mit § 10 der
Zustandigkeitsverordnung (ZustV) vom 16. Juni 2015 (GVBI. S. 184, BayRS 2015-1-1-V), die zuletzt
durch Verordnung vom 28. Marz 2023 (GVBI. S. 121) geandert worden ist, folgende Verordnung:

Inhaltsiibersicht

§ 1 Geltungsbereich
§ 2 Geblhren

§ 3 In-Kraft-Treten

§1
Geltungsbereich
Die Parkgebihrenordnung gilt, soweit das Parken auf 6ffentlichen Wegen und Platzen im

Geltungsbereich eines Parkscheinautomatens zur Uberwachung der Parkzeit zul3ssig ist, fiir das
gesamte Stadtgebiet Bamberg.

§2
Gebiihren
(1) Die Parkgebiihr wird auf 0,50 Euro (Mindestgebiihr) je angefangene halbe Stunde festgesetzt.

(2) Abweichend von Abs. 1 betragen die Parkgebiihren im Innenstadtbereich 1,30 Euro je
angefangenen 30 Minuten in folgenden StraRen und Platzen (Parkzone 1):

Am Kranen Holzmarkt
Geyersworthplatz Kapuzinerstralie
GeyersworthstralRe PromenadestralRe
HeinrichstralRe Schonleinsplatz
Heumarkt Schranne
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AmalienstralRe
AuRere LéwenstraRe
Dr.-von-Schmitt-StraRe
Franz-Ludwig-StraRe
FriedrichstralRe
HainstralRe
Heinrichsdamm
Herzog-Max-StraRe
Josephstrale
Kunigundendamm
Luisenstralle
Luitpoldstrale
Markusplatz

Obere KonigstraRe
Obere Sandstralie
Schillerplatz
Schitzenstralle
Theuerstadt

Untere Konigstrale
Weide
Weidendamm (inkl. Dammkrone)
Wilhelmsplatz

Anlage 1

(3) Abweichend von Abs. 1 betragen die Parkgebiihren im erweiterten Innenstadtbereich 1,00 Euro je
angefangene 30 Minuten in folgenden StraRen und Platzen (Parkzone 2):

Herzog-Max-StralSe bis Hainstralle

Willy-Lessing-StraRRe bis Heinrichsdamm
Schonleinsplatz bis Ottostralie
Willy-Lessing-StraRRe bis Marienbriicke

FriedrichstralRe bis AmalienstralRe

LuitpoldstralRe bis GabelsbergerstralRe

FriedrichstralRe bis Ottostralle

§3
In-Kraft-Treten

Diese Verordnung tritt am 15. Juli 2023 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Verordnung liber die
Festsetzung von Parkgebiihren in der Stadt Bamberg vom 6. April 2018 auBer Kraft.
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Metropolradweg Niirnberg-Bamberg - Sachstand und weiteres Vorgehen

Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustindigkeit
20.06.2023 Mobilitédtssenat Entscheidung

I. Sitzungsvortrag:

1. Sachstand

Im noérdlichen Raum der Europdischen Metropolregion Niirnberg besteht der Wunsch, entlang der ein-
wohner- und pendlerstarken Regnitztal-Achse eine direkte, ziigig, sicher und komfortabel befahrbare
Radwegeverbindung mit dem Titel ,,Metropolradweg Niirnberg - Bamberg* zu realisieren.

Der Metropolradweg soll von der Stadt Bamberg im Norden durch den Landkreis Bamberg, die Stadt und
den Landkreis Forchheim sowie den Landkreis Erlangen-Hochstadt und dann weiter im Bereich der Stad-
te Erlangen und Fiirth nach Niirnberg fithren und eine hochattraktive Radverkehrsinfrastruktur mit positiv
ausstrahlender Wirkung auf die umgebenden Radwegenetze bilden.

Mithilfe dieser direkten, ziigigen, sicheren und komfortablem Radwegeverbindung soll der Radver-kehrs-
anteil im Alltagsverkehr (insbesondere Berufspendelnde) erhoht, die kommunalen Radverkehrsnetze
durch gute Anschliisse und Ubergiinge gestirkt und gleichzeitig eine Verbesserung der Situation fiir tou-
ristische Radfahrende erreicht werden. Dabei soll der Metropolradweg moglichst nah und frei von Um-
wegen entlang des Main-Donau-Kanals gefiihrt werden und das Cityroutennetz der Stadt Bamberg
(Schleuse Bamberg) mit dem im Aufbau befindlichen Radschnellverbindungsnetz der Metropolregion
Niirnberg (Schleuse Niirnberg) verbinden.

Die Ende 2021 beauftragte und mit 80 Prozent durch Bundesmittel geforderte Realisierbarkeitsstudie ist
abgeschlossen, der Ergebnisbericht liegt seit 5. Mai 2023 den Kommunen vor. Der Bericht stellt die zen-
tralen Ergebnisse fiir den etwa 65 km langen Metropolradweg zusammen.

An den Metropolradweg werden besondere Qualitdtsanforderungen gestellt. So soll moglichst durchgén-
gig der Standard einer Radvorrangroute hergestellt werden. Ziel der Realisierbarkeitsstudie war es, eine
umsetzungsfiahige Trasse zu finden, zu konzeptionieren und mit Kosten zu hinterlegen. Die Erstellung der
Realisierbarkeitsstudie erfolgte in enger Abstimmung mit den Gebietskdrperschaften und der Offentlich-
keit.
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MaBnahmeniibersicht Stadt Bamberg

Auf dem Gebiet der Stadt Bamberg verlduft der Metropolradweg von Strullendorf kommend weiter auf
der Ostlichen Kanalseite bis zur Schleuse Bamberg (Ergebnisbericht, Abbildung 32, Anlage 1). Die Lénge
des Metropolradwegs im Stadtgebiet betrdgt 3,7 km. Im Abschnitt zwischen der Schleuse Strullendorf
und Bamberg wurde nur eine einzige Variante untersucht, da die Fldchen entlang des Kanals auf der Ost-
seite bereits im Eigentum der Stadt Bamberg sind und diese Verbindung im Bestand schon heute von
Radfahrenden rege genutzt wird. Die untersuchte Variante verlduft auf den bestehenden land- und forst-
wirtschaftlichen Wegen und lidsst die Dammkrone aus, weil eine Asphaltierung in diesem Bereich nicht
moglich ist und auch die Konflikte zwischen dem Rad- und FuBverkehr auf der Dammkrone nicht durch
einen Ausbau reduziert werden konnen. In Richtung Bamberg verlduft die Variante weiter entlang des
Kleingartenvereins Sendelbach eV, hier miissen Mafinahmen zur Reduktion der Konflikte mit dem ru-
henden Verkehr gefunden werden. Der untersuchte Abschnitt des Metropolradwegs endet an der Kreu-
zung Am Sendelbach/Galgenfuhr an der Schleuse in Bamberg. Auf die Notwendigkeit einer guten Ein-
bindung in das Radverkehrsnetz der Stadt Bamberg wird hingewiesen.

Im Ergebnis umfasst der Metropolradweg in Bamberg eine Gesamtstrecke von 3,7 km Lange und wird
auf (auszubauenden) Wirtschaftswegen, im Siedlungsgebiet iiber (zukiinftige) FahrradstraBBen gefiihrt.

Der Ergebnisbericht der Realisierbarkeitsstudie beinhaltet einen Steckbrief fiir die Stadt Bamberg, in dem
die anfallenden Maflnahmen und Kosten der empfohlenen Trassenfiihrung zusammengefasst und erldutert
sind (Anlage 2).

Das Mallnahmenkataster enthélt die Einzelmalnahmen mit den geschitzten Kosten abschnittsweise fiir
Strecken sowie einzelner Knotenpunkte, Mainahmen fiir Strecken- und Knotenpunkte sind getrennt dar-
gestellt (Anlage 3).

Geschitzte Kosten

Fiir 3,1 km wird eine Verbreiterung empfohlen, hierfiir werden Kosten in Hohe von ca. 318.000 € ge-
schétzt. An fiinf plangleichen Knotenpunkten besteht Handlungsbedarf, dieser wird mit ca. 10.000 € ge-
schitzt. Kosten fiir teilweise noch fehlende Beleuchtung werden mit 26.000 € geschitzt. Zuziiglich anfal-
lender Planungskosten und Mehrwertsteuer werden Gesamtkosten (brutto) in Héhe von rund 485.000 €
kalkuliert.

2. weiteres Vorgehen

Die Realisierbarkeitsstudie ist ein wichtiger Baustein im gesamten Planungs- und Umsetzungsprozess.
Sie deckt die Grundleistungen / Grundlagenermittlungen (Leistungsphase (LPH) 1 nach Honorarordnung
fiir Architekten und Ingenieure (HOAI)) bis hin zur Trassenvorplanung (LPH 2 HOAI) ab. Im Rahmen
der Studie wurden Trassen- und Qualititsvarianten nach transparenten Kriterien bewertet und verglichen.
Ergebnis ist die gutachterliche Empfehlung einer Trassenfithrung (ggf. mit Abschnittsvarianten).

Die Realisierbarkeitsstudie ersetzt nicht den anschlieBenden Planungs- und Umsetzungsprozess, sondern
bereitet diesen vor. Es handelt sich bei den beschriebenen Mafinahmen um aus fachlicher Sicht empfohle-
ne Vorschldge. Die konkrete Umsetzung obliegt im Rahmen der Planungshoheit den Kommunen.

Projektphase I (LPH 1 und 2 nach HOAI) ist mit Abschluss der Realisierbarkeitsstudie abgeschlossen. Im
Vorfeld der Projektphase II (HOAI LPH 3-4) wird eine Zwischenphase erforderlich, in der zum Beispiel
die Grundsatzentscheidungen in den Kommunen herbeizufiihren sind, ein interkommunaler Interessens-
verbund zur Planung des Metropolradwegs zu schlieen ist, ein Férderantrag zu stellen ist und die Vorbe-
reitung der Projektphase II erfolgen muss (bis Ende 2023).

Projektphase Il umfasst dann die Abstimmung von Grundsatzentscheidungen, die Erstellung der Leis-
tungsbeschreibung und Ausschreibungsunterlagen fiir die LPH 3 und 4 auf der Gesamtstrecke, die Durch-
fiihrung des Vergabeverfahrens sowie die Begleitung des dann beauftragten Fachbiiros. Etablierte Forma-
te wie Arbeitskreis und Lenkungskreis sollten in der Projektphase II fortgefiihrt werden, um eine Ab-
stimmung mit den Kommunen zu gewihrleisten. In dieser Phase ist auch eine intensive Einbeziehung der
Fordermittelgeber, der WSV sowie der Stralenbaulasttriger und Tréger 6ffentlicher Belange von Rele-
vanz. Im Ergebnis sollen eingabeféhige Planungsunterlagen fiir Bauantrdge und die bauliche Forderung
stehen.
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Abbildung 118: Projektphasen Gesamtprojekt Metropolradweg

Projektphase | Projektphase I Projektphase I
bis Anfang 2023 2024 bis Mitte 2025 ab Mitte 2025
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Quelle: Planersocietat| | Planungsbiire VIA eG

Aufgrund der Planungshoheit der Kommunen und um erneut eine Férderung des Bundes fiir die Planung
des Metropolradwegs zu erlangen, wird fiir den weiteren Projektverlauf eine Zwischenphase mit Griin-
dung eines interkommunalen Interessensverbunds erforderlich. Hierfiir ist eine grundsétzliche Bereit-
schaft aller am Metropolradweg anliegenden Kommunen einem ,,Interkommunalen Interessensverbund
MRW-Planung® beizutreten notwendig. Eine endgiiltige Entscheidung erfolgt erst mit der Zustimmung
zur Kooperationsvereinbarung.

Vorteil einer Kooperation fiir alle und somit auch fiir die Stadt ist die Minimierung von Personal- wie
Planungskosten. Durch eine gemeinsame Fortfiihrung des Projekts Metropolradweg Niirnberg-Bamberg
werden Planungskosten und Kosten fiir das Projektmanagement nach Kommunen und der ermittelten
Basiskosten umgelegt. Dank der in Aussicht gestellten 80 prozentigen Forderquote verbleiben fiir die
Stadt Bamberg Planungskosten in Héhe von rund 5.000 € fiir eine extern ausgearbeitete Entwurfsplanung.
Ziel ist unter der Federfiihrung des Landkreises Bamberg bis Ende 2023 einen Forderantrag an das Bun-
desamt fiir Logistik und Mobilitdt (BALM) zu stellen. Durch die Schirmherrschaft von Ministerprasident
Dr. Markus Séder und der zugesagten Unterstiitzung durch das bayerische Verkehrsministerium gewinnt
der Metropolradweg als wichtiger Bestandteil des bayerischen Alltagsradwegenetzes noch mehr an Be-
deutung.

Im Verkehrsentwicklungsplan Bamberg 2030 ist die Attraktivitdtsverbesserung des interkommunalen
Radverkehrsnetzes beinhaltet, somit stehen die weiteren Planungsschritte im Einklang mit der Umsetzung
des VEP 2030. Demnach wird die skizzierte gemeinsame Fortfiilhrung des Projekts Metropolradweg
Niirnberg-Bamberg (Projektphase II) und die erforderliche Griindung eines interkommunalen Interessen-
verbundes empfohlen. Die fiir die Stadt Bamberg anteiligen Planungskosten fiir die Projektphase II von
rund 5.000 € sind im Fahrradprogramm beriicksichtigt.

3. Antrag: Leuchtturmprojekt Metropolradweg — Neue Fordermittel nutzen

Der Antrag der Stadtratsfraktion der Griinen vom 30.03.2023 weist auf neue Férdermoglichkeiten hin, die
zur Umsetzung des Metropolradwegs beantragt werden sollen. Die Verwaltung soll zudem die Weiterfiih-
rung des Metropolradwegs ins Stadtgebiet vorstellen (Anlage 4).

3.1 Beantragung Fordermittel fiir den Abschnitt Stadt Bamberg

Fiir Planung und Umsetzung stehen theoretisch zwei unterschiedliche Férderprogramme zur Verfiigung:

- Im Rahmen des Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG) wird seit 1. Mérz
2023 auch der Bau und Ausbau 6ffentlicher Feld- und Waldwege mit Bedeutung fiir den Radverkehr
gefordert. Die Forderung betrédgt bis zu 80 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten.

- Ab 3. Mai 2023 konnen Radfernwege, die auf den 12 D-Routen des ,,Radnetz Deutschland* liegen,
gefordert werden. Die Route D11 (Ostsee-Oberbayern) fithrt durch das Bamberger Stadtgebiet (vom
Norden liber das Gleisdreieck, iiber die Coburger- und LudwigstraBe durch Bamberg-Mitte an das
Adenauerufer und entlang des Kanals nach Strullendorf). Damit liegt der Metropolradweg auf der
Trasse der D11-Route.

Durch das Forderprogramm Radnetz Deutschland werden investive Malinahmen gefordert, wie z.B.
MaBnahmen zur Verbesserung der Oberflichenbeschaffenheit und der Ausbaubreite, Sicherheitsmaf3-
nahmen wie die Beseitigung von Gefahrenstellen, Schaffung von sicheren Querungsstellen, den Bau
von Fahrradabstellanlagen und modernen Raststitten sowie nicht-investive Marketingmalinahmen.
Der Bund beteiligt sich an der Finanzierung der forderfdhigen Maflnahmen mit einem Regelfoérdersatz
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von bis zu 75 Prozent, fiir finanzschwache Kommunen mit einem Hochstsatz von bis zu 90 Prozent
der forderfahigen Ausgaben. Vom 03. Mai bis zum 31. August 2023 kénnen beim Bundesamt fiir Lo-
gistik und Mobilitdt (BALM) Forderantrdge fiir Vorhaben auf dem Radnetz Deutschland eingereicht
werden. Fiir den neuen Forderaufruf stehen bis zu 45 Millionen Euro fiir langerfristige Projekte bereit.
Fiir kurzfristige Vorhaben, die bis Ende 2024 abgeschlossen werden konnen, stehen bis zu 55 weitere
Millionen Euro bereit.

Fiir einen GVFG-Antrag wird eine Ausfiihrungsplanung bendtigt. Diese liegt aktuell nicht vor. Um Per-
sonal- wie Planungskosten zu reduzieren wird das oben dargestellte weitere Vorgehen zur Planung und
Umsetzung des Metropolradwegs empfohlen.

Die Forderung des Radnetz Deutschland ist umfassender. Neben der Verbreiterung der Radwege wird
auch Infrastruktur wie z.B. der Bau von Rastanlagen gefordert. Der Ausbau von Radwegen auf Wirt-
schaftswegen ist auch hier grundsétzlich forderfahig, jedoch nur anteilig, eine Kostenteilung fiir den Rad-
verkehrsanteil ist anzugeben. Die Verwaltung wird die genauen Forderbedingungen auf Umsetzbarkeit im
Stadtgebiet priifen.

3.2 Weiterfithrung des Metropolradwegs im Stadtgebiet

Der Metropolradweg soll langfristig iiber eine neue Radinfrastruktur, einer Geh- und Radbriicke unterhalb
der Heinrichsbriicke von Neue Bughofer Strale zum Weegmannufer (Hohe P+R-Platz), in das Zentrum
geleitet werden. Dies ist im Radrouten-Zielnetz VEP Bamberg 2030 als Liickenschluss dargestellt. Mo-
mentan verlduft die Rad-(touristische) Wegweisung {iber das Adenauerufer.

Das Adenauerufer vertrdgt bereits heute (zumindest tagsiiber) keinen schnellen und starken Radverkehr,
zahlreiche Konflikte mit Naherholungssuchenden sind bekannt. Zur Vermeidung von Konflikten miissen
Rad- und FuBiverkehr getrennt voneinander gefiihrt werden. Der bestehende ca. 3,00 m breite Uferweg
miisste in ganzer Linge verbreitert werden um die empfohlenen Mindestbreiten von 2,50 m fiir Fullgén-
ger (EFA — Empfehlungen fiir FuBBverkehrsanlagen) und 3,00 m fiir den Radverkehr (ERA — Empfehlung
fiir Radverkehrsanlagen) zu erreichen. Dies entsprache nahezu einer Verdoppelung der befestigten Fla-
che. Eine Verbreiterung wire zwar grundsitzlich moglich, aber nicht durchgehend aufgrund von Engstel-
len (im Bereich unterhalb der VHS), Bdumen und Boschung (Eigentum Bund / Bundeswasserstral3e).

Die Neue Bughofer Strale konnte zu einer Fahrradstrale werden. Am Kunigundendamm sind im Ab-
schnitt Neue Bughofer- bis Bughofer Strafle beidseitig Radverkehrsanlagen vorhanden, ab dort bis zur
Marienbriicke fehlt beidseitig eine angemessene Radinfrastruktur (der Schutzstreifen stadtauswirts ist
aktuell zu schmal). Die vorhandene Fahrbahnbreite des Kunigundendamms von ca. 9,00 m Breite ermog-
licht auch ohne Parken nur beidseitige, 1,50m breite Schutzstreifen. Mit Verkniipfung der Bughofer Stra-
e tiber die bereits beschlossene Fahrradachse Wunderburg (FahrradstraBen Gonner-, Trimberg-, Martin-
Luther-Straf3e), konnte der Metropolradweg in das (0stliche) Bamberger Zentrum gefiihrt werden.

Um das Adenauerufer wirksam vom ziigigen Pendlerradverkehr zu entlasten, miisste die Fahrradachse
Wunderburg attraktiv und bevorrechtigt fiir den Radverkehr ausgebaut werden.

I1. Beschlussvorschlag:

1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Sitzungsvortrag zur Kenntnis.

2. Der Mobilitétssenat beschlief3t, die Stadt Bamberg ist grundsétzlich bereit, einem interkommunalen
Interessensverbunds ,,Metropolradweg-Planung* beizutreten. Die endgiiltige Entscheidung erfolgt erst
mit der Zustimmung zur Kooperationsvereinbarung.

3. Der Antrag der Stadtratsfraktion Griines Bamberg vom 30.03.2023 ist damit geschéftsordnungsgemaf
behandelt.
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I11. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

X |1. keine Kosten

2. Kosten in Hohe von fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im geltenden Fi-
nanzplan gegeben ist
3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom

Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:

4. Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:
In das Finanzreferat zur Stellungnahme.
Stellungnahme des Finanzreferates:
Anlage/n:
Anlage 1: MRW Verlauf im Stadtgebiet Bamberg
Anlage 2: MRW Steckbrief - Malnahmenplanung Stadt Bamberg

Anlage 3: MRW-MalBnahmenkataster Stadt Bamberg
Anlage 4: Antrag Stadtratsfraktion Griines Bamberg vom 30.03.2023

Verteiler:
Bamberg Service
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Abbildung 32: Kartendarstellung der Varianten in Abschnitt A der Haltung Bamberg
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Quelle: Planersocietat | Planungsbiiro VIA eG Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 20172

Datenquelle: http://sg.geodatenzentrum.de/web public/Datenquellen TopPlus Open 01.10.2017.pdf
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6.13 MaBBnahmenplanung Stadt Bamberg

Auf dem Gebiet der Stadt Bamberg verldauft der Metropolradweg von Strullendorf kommend weiter
auf der Ostlichen Kanalseite. Im stidlichen Abschnitt wird der Metropolradweg auf Wirtschaftswe-
gen, im Siedlungsgebiet Gber FahrradstralRen gefihrt. Hier wird auf die Notwendigkeit einer guten

Einbindung in das Radverkehrsnetz der Stadt Bamberg hingewiesen.

Tabelle 37: Steckbrief MaBnahmenlbersicht — Stadt Bamberg

Qualitdt im Ldngsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke 3,7km

... davon RVR-Standard oder héher erreichbar oder erreicht: 3,7 km 100%
... davon ERA-Standard erreichbar oder erreicht: 0,0 km 0%

... davon kein Standard erreichbar oder erreicht: 0,0 km 0%

Qualitdt der Oberfldche (Planung)

Lange der Gesamtstrecke 3,7 km
... davon befestigt: 3,7 km 100%
... davon wassergebunden: 0,0 km 0%

Qualitét im Querverkehr (Planung)

Zeitverluste durch Warten und Anhalten — 0 Sekunden: 5 Knotenpunkte
Zeitverluste durch Warten und Anhalten — < 20 Sekunden: 0 Knotenpunkte
Zeitverluste durch Warten und Anhalten — > 20 Sekunden: 0 Knotenpunkte
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten: 0 Sek./km
Handlungsbedarf

Neubau an Strecken: 0,0 km 0%
Ausbau an Strecken: 3,1 km 84%
Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken: 0,6 km 16%
Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken: 0 Stuick
Handlungsbedarf an plangleichen Knotenpunkten: 5 Stiick

Kosten (Basis)

Streckenabschnitte: 318.000 €
Kreuzungen: 10.000 €
Beleuchtung: 26.000 €
Grunderwerb: 0€
Sonderbauwerke: 0€
Planungskosten (15 %): 53.000 €
MwsSt (19 %): 77.000 €
Gesamtkosten (brutto):  485.000€

Planersocietdt | Planungsbiiro VIA eG
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6.13.1 Kanalweg siidlich der Kleingartenanlagen

18
Kilometer

Quelle: Planersocietat | Planungsburo VIA eG Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 20171%; In-
formationen Natur- und Denkmalschutz: © Geoportal Bayerni®>

Kerndaten
Abschnittslange 2.200 m Kanalseite Ost
Land- und Forstwirt-
Umfeldnutzung schaft Haltung Bamberg
Baulast im Bestand Gemeinde Kilometrierung 8,7 bis 11,0
Enthaltene Strecken- BB-SO1 Enthaltene Knoten- BB-KO1 bis BB-KO02
mafRnahmen punktmaRnahmen
Land- oder Forst-
Bestehende Fiihrung wirtschaftlicher Handlungsbedarf Ausbau
Weg
Land- oder Forst-
Empfohlene Fithrung wirtschaftlicher Grunderwerb Nicht erforderlich
Weg
Erzielbarer Standard Radvorrangroute Nutzungspotenzial ca. 1.200 Rf/ Tag
. .. . 161.000 € netto
Erzielbare Oberflache Asphalt Basiskosten 192.000 € brutto

104 Datenquelle: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open 01.10.2017.pdf

105 Datenquelle: https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bglayer=atkis&catalogNodes=11

Planersocietdt | Planungsbiiro VIA eG
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MaBnahmenbeschreibung

Mit der Grenze zur Stadt Bamberg dndert sich der Ausbaustandard des bestehenden Weges nur ge-
ringfligig. Der Querschnitt ist minimal schmaler als auf dem Gemeindegebiet von Strullendorf. Auch
in diesem Bereich ist der Ausbau des bestehenden Weges auf einen Zielquerschnitt von 3,5 m zu-
ziiglich jeweils 0,5 m notwendig. Da der landwirtschaftliche Verkehr auf diesem Abschnitt sehr pra-
sent ist, sollten auch hier befahrbare Bankette vorgesehen werden, damit Begegnen und Auswei-

chen problemlos moglich sind.

Auf diesem suidlichen Abschnitt des Metropolradwegs auf dem Gebiet der Stadt Bamberg sind zwei
Briickenbauwerke im Bestand enthalten. Beide Bauwerke bleiben voraussichtlich als Engstelle be-
stehen, bis eine Sanierung notwendig wird. In dem Fall sollten sie ausgebaut werden. Kurzfristig
konnen beide Konfliktpunkte durch das Freischneiden der Sichtbeziehungen sowie durch Markie-
rungen zum Hinweis auf eine Engstelle (z.B. VZ 101 oder Quermarkierungen Breitstrich) entscharft

werden.

Flr den Ausbau der Strecke ist voraussichtlich kein Grunderwerb zu tatigen. Baulasttrager ist auf
dem gesamten Abschnitt die Stadt Bamberg, der Betriebsweg der WSV verlduft durchgehend auf
der Dammkrone und Schutzgebiete des Naturschutzes sowie Denkmaler sind von den MalRnahmen

nicht betroffen. AuRerdem ist kein Baumentfall fir den Ausbau notwendig.

Abbildung 107: Sudlicher Abschnitt des Metropolrad- Abbildung 108: Briicke im Verlauf des Metropolrad-
wegs in Bamberg wegs in Bamberg (BB-K02)

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietit
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Quelle: Planersocietat | Planungsburo VIA eG Kartengrundlage: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie 201719; In-
formationen Natur- und Denkmalschutz: © Geoportal Bayerni®’

Kerndaten

Abschnittslange 1.480 m Kanalseite Ost
S t- und Freizeit-

Umfeldnutzung port-und rreizel Haltung Bamberg
nutzung

Baulast im Bestand Gemeinde Kilometrierung 7,3 bis 8,8

Enthaltene Strecken-
maRnahmen

BB-S02 bis BB-S04

Enthaltene Knoten-
punktmanahmen

BB-K03 bis BB-KO5

Bestehende Fiihrung

Flihrung auf der
Fahrbahn im Misch-
verkehr

Handlungsbedarf

Ausbau / Einrich-
tung einer Fahr-
radstraRe

Empfohlene Fiihrung FahrradstralRe Grunderwerb Nicht erforderlich
Erzielbarer Standard Radvorrangroute Nutzungspotenzial ca. 1.200 Rf/ Tag
Erzielbare Oberfliche | Asphalt Basiskosten 246.000 € netto

293.000 € brutto

106 Datenquelle: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen TopPlus Open 01.10.2017.pdf

107 Datenquelle: https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bglayer=atkis&catalogNodes=11
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MaBnahmenbeschreibung

Auf dem nordlichsten Abschnitt des Metropolradwegs soll eine FahrradstralRe auf der gesamten
Lange eingerichtet werden. Die Fahrradstrale soll eine durchgehende Fahrgassenbreite von 4,75 m
zuzlglich Sicherheitstrennstreifen zum Parken aufweisen. Die FahrradstraRe soll lediglich fiir Klein-
gartnerinnen und Kleingartner, ansassige Unternehmen und die Landwirtschaft freigegeben wer-
den. Im nordlichen Teil muss dartiber hinaus die Zufahrt zu den Sportpladtzen freigegeben werden.

Im Bestand betragt der Querschnitt des siidlichen Teilabschnittes derzeit nur etwa 3 m, sodass ein
Ausbau in diesem Bereich notwendig wird. Dazu muss das Langsparken auf Hohe des Kleingartens
teilweise entfallen. AuRerdem muss das Schragparken in Langsparken umgewandelt werden, um

Flachen fir den Ausbau zu gewinnen. Dadurch entfallen Parkflachen, die jedoch durch bereits be-

stehende groRziigige Parkflachen auf der Ostseite des Kleingartens kompensiert werden kénnen.

Im nordlichen Teilabschnitt ist die Zielquerschnittsbreite bereits erreicht. In diesem Bereich gibt es
derzeit auch keine Ausbaupotenziale, sodass die zusatzliche Einrichtung eines Gehweges nicht
moglich ist. Westlich der Fahrbahn stehen groRe Pappeln, die das StraRenbild prdgen. Sollten diese

Pappeln langfristig abgangig sein, wird empfohlen, dort einen Gehweg einzurichten.

Die Stral3e In der Stdflur dient derzeit als Zufahrt zur Brose Arena genutzt. Bei Events in dem Ver-
anstaltungsort ist die Achse Am Sendelbach und In der Sudflur stark befahren. Die Verwaltung ist in
der Erstellung eines Freizeitmobilitatskonzepts fiir diesen Bereich. Eine MalRnahme, die darin ent-
halten ist, ist die Unterbindung der Zufahrt. Stattdessen soll diese Achse verstarkt durch den Rad-

und FuBverkehr genutzt werden.

Fir den Ausbau der Strecke ist voraussichtlich kein Grunderwerb zu tatigen. Baulasttrager ist auf
dem gesamten Abschnitt die Stadt Bamberg, der Betriebsweg der WSV verlduft durchgehend auf
der Dammkrone und Schutzgebiete des Naturschutzes sowie Denkmaler sind von den MalRhahmen

nicht betroffen. AuRerdem ist kein Baumentfall fir den Ausbau notwendig.

Am Knoten Galgenfuhr / Am Sendelbach / Neue Bughofer StraRe sind Detailplanungen notwendig,
um den Ubergang des Metropolradwegs in das bestehende Netz attraktiv zu gestalten. Der Vorrang
des Radverkehrs Uber die StralRe Galgenfuhr sollte angestrebt werden. Maoglicherweise kann dies
entweder durch Pflasterung und Markierung oder durch eine Lichtsignalanlage mit Detektion reali-

siert werden.

Abbildung 109: Abbildung 110: Knoten Galgenfuhr / Am Sendelbach /
Parkende Kfz in Hohe des Kleingartens Neue Bughofer StralRe, Blickrichtung Am Sendelbach

sy

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat
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® @ Planersocietat
VI t& _ Realisierbarkeitsstudie Metropolradweg Niirnberg - Bamberg Mobilitat. Stadk. Dialag.

Stadt Bamberg

HA-S02 Abschnitt auf der Vo_rzugstrasse des o mﬁ Verlauf des Main-Donau-Kanals
meeesseessn ~ Metropolradwegs mit Nummer e \Veiterfihrung ——O——  inkl. Kilometrierung Damm

MaBnahmen an Streckenabschnitten

. . Kosten
Nr Halturli(ghInSeltel Ortslage Lange Bestand Er;:::::;re Zielquerschnitt Oberflache MaBnahmentyp Anmerkungen ggf. Nutzungskonklikt(e) Grunderwerb Beleuchtung brutto
(Altern.)
Land- oder Ausbau auf 3,5 m + jeweils 0,5 m Betriebsfahrzeuge;
BB-S01 Bamberg/ O/ auBerorts 2200 m Forstwirtschaftlicher |Radvorrangroute Land- oder Forstwirt. Weg|Asphalt Ausbau Bankette; Freigabe des“Offenthchen Iansiwwtschaftl. Verk.ehri nicht . nicht erforderlich 187.000 €
8,7-11 Feld- und Waldweges fur den soziale Kontrolle gering;  |erforderlich
Weg ) ;
Radverkehr Versiegelung erforderlich
Fahrradstrale einrichten mind. 4,75 m
zuzliglich Sicherheitstrennstreifen zum .
. . . Kfz-Verkehr; ruhender Kfz-
Bambera/ O/ Fihrung auf der Parken (im Bestand derzeit nur etwa 3 Verkehr: soxiale Kontrolle |nicht
BB-S02 9 aulerorts 630 m|Fahrbahn im Radvorrangroute Fahrradstralle Asphalt Ausbau m), Langsparken muss teilweise L . erforderlich 187.000 €
8,1-838 ’ M X gering; Versiegelung erforderlich
Mischverkehr entfallen, Schragparken am Kleingarten .
R . erforderlich
in Langsparken andern. ggf.
Kompensation der Parkflachen im Os
Ausbau des bestehenden Weges und
Bamberg! O/ Fhrung auf der . Prifung Grindatickevernitinse | UBverkenT KizVerkehr; |
BB-S03 9 aulerorts 250 m|Fahrbahn im Radvorrangroute Fahrradstralle Asphalt Ausbau L . 9 . soziale Kontrolle gering; . erforderlich 40.000 €
7,9-8,1 R fur Verbreiterung ab Ortsende bis R > erforderlich
Mischverkehr . ; ! Versiegelung erforderlich
Kleingartenanlage, Freischneiden der
Sichtbeziehungen
Einrichtung einer Fahrradstrale die nur
fur Anliegenden Kfz-Verkehr
Bambera/ O/ Fihrung auf der Einrichtun freigegeben wird (Unternehmen, nicht
BB-S04 9 innerorts 600 m|Fahrbahn im Radvorrangroute Fahrradstralle Asphalt 9 Kleingarten, Sportplatze?), Konzept der 'Fuverkehr; Kfz-Verkehr . vorhanden 57.000 €
73-79 . FahrradstralRe Lo o R erforderlich
Mischverkehr Freizeitachse, Einrichtung Gehweg nicht

moglich aber langfristig vormerken,
wenn Pappeln abgangig sein sollten
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Realisierbarkeitsstudie Metropolradweg Niirnberg - Bamberg Mobilitat. Stadt. Dialog.

FU-K05

« Verlauf des Main-Donau-
® Knotenpunkt mit Nummer — OTZUgstrasse des 3 Kanals inkl. g Damm
Metropolradwegs Kilometrierung
- " . . . Briicke bleibt voraussichtlich als Engstelle bestehen, Sichtbeziehungen Freischneiden, und Markierungen
BB-KO01 Bamberg/ O/ 9,2 Uberfiihrung (sonstige) Markierungstechnische Manahme am Knoten zum Hinweis auf Engstelle aufbringen (z.B. VZ 101 oder Quermarkierungen Breitstrich) 3.000 €
| - . . . . Bricke bleibt voraussichtlich als Engstelle bestehen, Sichtbeziehungen Freischneiden, und Markierungen
BB-K02 Bamberg/ O/ 8,7 Uberflihrung (sonstige) Markierungstechnische Manahme am Knoten 2um Hinweis auf Engstelle aufbringen (z.B. VZ 101 oder Quermarkierungen Breitstrich) 3.000 €
BB-K03 Bamberg/ O/ 7,9 Rechts-vor-Links-Regelung Herstellung einer bevorrechtigten Querung Bevorrechtigung im Rahmen der Einrichtung einer Fahrradstrale 3.000 €
| Regelung durch Verkehrszeichen . . In der Sudflur wird abgebunden, um den Durchgangsverkehr zu unterbinden; Vorrang fiir den Radverkehr
BB-K04 Bamberg/ O/ 7,7 ohne abknickende Vorfahrt Herstellung einer bevorrechtigten Querung auf dem MRW einrichten und durch Markierungen und ggf. Aufpflasterungen kenntlich machen 3.000¢€
BB-K05 Bamberg/ O/ 7,3 Regelung (_iurch Verkehrszeichen Herstellung einer bevorrechtigten Querung Einrichtung einer Bevorrechtigung fiir den Radverkehr zwischen Neue Bughofer Strae und Am Seldelbach 3.000 €
ohne abknickende Vorfahrt
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GRUNES BAMBERG - Griiner Markt 7 - 96047 Bamberg Stadtratsfraktion

GRUNES BAMBERG
Herrn Oberbiirgermeister

Andreas Starke Sgﬁ(ﬁ)r;;r;/larl;t 7
amberg
Rathaus Maxplatz Tel.: +49 (951) 23777

fraktion@gruenes-bamberg.de

96047 Bamberg

Bamberg, 30. Mérz 2023

Antrag: Leuchtturmprojekt Metropolradweg — Neue Fordermittel nutzen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

jiingst hat der Freistaat Bayern seine Forderkriterien fiir die Bezuschussung von Bau/Ausbau des
Fahrradwegenetzes in Bayern erweitert.

In einer Pressemitteilung aus dem Verkehrsministerium vom 23.3.2023 heif3t es dazu:

., Grundsdtzlich forderfihig sind Geh- und Radwege sowie offentliche Feld- und Waldwege, wenn
sie eine Bedeutung fiir den alltdglichen Berufs- und Pendelverkehr mit dem Fahrrad haben und
nicht ausschliefflich dem touristischen Radverkehr dienen. Zudem sollen sie verkehrswichtig fiir
den Radverkehr vor Ort sein. *

Dies trifft auf den angestrebten Metropolradweg zwischen Bamberg und Niirnberg zu, der als eine
Radhauptverbindung der Metropolregion entlang des Main-Donau-Kanals fithren und
Autopendler:innen eine reizvolle Alternative bieten soll.

Fiir das Radverkehrsnetz der Region ist der Metropolradweg ein echtes Leuchtturmprojekt. Die
Stadt muss deshalb fiir einen guten und sicheren Anschluss ans stddtische Radwegenetz sorgen.

Wir beantragen daher:

1. Die Stadt Bamberg initiiert gemeinsam mit dem Landkreis, dass Fordermittel beantragt und
fiir den Anschluss in Bamberg genutzt werden.

2. Die Stadtverwaltung stellt den aktuellen Planungsstand fiir den Anschluss bzw. die
Weiterfithrung des Metropolradwegs im Mobilitdtssenat vor.

Vielen Dank fiir Thre Bemiihungen.
Mit freundlichen Griiflen

- B - /o
( v ( = P ,’ 7\
~— \ v
) S——— / / // L <
[ S )v <; ) {// é_——__\
Ulrike Sdnger Christian Hader

www.gruenes-bamberg.de



STADT BAMBERG

Sitzungsvorlage Vorlage- Nr: V0/2023/6611-61
Federfiihrend: Status: offentlich
61 Stadtplanungsamt

Aktenzeichen:
Beteiligt: Datum: 01.06.2023
13 Amt fiir Biirgerbeteiligung, Presse- und Of- Referent: Thomas Beese
fentlichkeitsarbeit
80 Wirtschaftsforderung

Stidtebauforderung-Sonderprogramm '"Innenstidte beleben - Belebung der
Nordlichen Promenade"

- Sachstandsbericht

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustindigkeit
20.06.2023 Mobilitédtssenat Kenntnisnahme

I. Sitzungsvortrag:

Anlass

Im Rahmen des Bayerischen Stiddtebauférderungs-Sonderprogramms ,,Innenstédte beleben* hat die
Stadt Bamberg Bewilligungen tiber Stidtebaufordermittel fiir mehrere Projekte zur Aufwertung des
Offentlichen Raumes erhalten. Hieriiber wurde zuletzt im Bau- und Werksenat am 05.10.2022 be-
richtet (VO/2022/5726/61).

Auch fiir einen Kommunikationsprozess zur Aufwertung der Nordlichen Promenade inkl. Durch-
fiihrung von ersten Pilot- / Leuchtturm- / Popup- Maflnahmen wurden insgesamt 50.000 Euro be-
willigt.

Es gilt, Ideen zu finden, die liber die bisherige Nutzung als Parkplatz hinausgehen und die dazu
dienen, die Innenstadt fiir Besucher:innen attraktiver zu machen, insbesondere, um nach der Coro-
na Krise die Innenstadt rasch wieder mit Leben zu erfiillen.

Moglichkeitsfest Nordliche Promenade

Am 23.07.2022 veranstaltete eine Arbeitsgruppe der Verwaltung ein Moglichkeitsfest an der Nord-
lichen Promenade.

Mit Unterstiitzung des Niirnberger Biirgerbeteiligungsbiiros ,,Urban Lab*“ fand ein rund dreistiindi-
ger Workshop vor Ort statt. Zum Workshop wurden Expert:innen aus verschiedenen Interessens-
vertretungen im Vorfeld schriftlich sowie alle Biirger:innen medial eingeladen. Umrahmt wurde
der Workshop von einem bunten Rahmenprogramm, das zum Mitmachen und Dabeisein einlud.
Die verschiedenen Angebote sollten erste Eindriicke vermitteln, welches Potenzial die Nordliche
Promenade als Veranstaltungsflache birgt.

Um allen Biirger:innen die Partizipation zu ermdglichen, wurde die Biirgerbeteiligung {iber das

Moglichkeitsfest hinaus erweitert und unter anderem im Biirgerlabor und auf www.bamberg-ge-
stalten.de fortgesetzt.

Vorlage VO/2023/6611-61 der Stadt Bamberg Seite: 1/3
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Nachdem aus dem Fest und der Biirgerbeteiligung mehrheitlich eine alternative Nutzung der Nord-
lichen Promenade als Wunsch hervorging, hat die Arbeitsgruppe verschiedene Folgemafilnahmen
diskutiert und untereinander abgewogen.

SchlieBlich wurde einstimmig die Idee beschlossen, einen ,,Sommer 2023 an der Promenade*
durchzufiihren. Es sollte iiber einen ldngeren Zeitraum erprobt werden, was der Platz zu leisten
vermag, wenn die Stellplidtze umgenutzt werden und Raum fiir Kreativitit zugelassen wird.

Damit die Nordliche Promenade als verkehrssicherer Ort fiir Veranstaltungen aller Art funktioniert,
ist eine Sperrung des Durchgangsverkehrs fiir den Bereich zwischen Hauptwachstrale und Hein-
richstra3e unabdingbar.

Die Sperrung war bereits im Rahmen der Routine Verkehr mit allen relevanten stadtischen Stellen
abgeklart worden.

Hindernisse

Leider musste das Projekt kurzfristig gestoppt werden, da aufgrund der Sperrung der Kettenbriickstra-
Be keine weitere verkehrliche Sperrung im nahen Umfeld als mdglich erachtet wird, um den Hein-
richsdamm im Bereich zwischen Luitpoldbriicke und Hauptwachstra3e nicht noch zusétzlich, zu dem
durch die Umfahrung der KettenbriickstraBBe bereits erhéhtem Verkehrsaufkommen, weiter zu be-
lasten.

Die Sperrung der Kettenbriickstraie fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) wird laut Bautra-
ger und StraBBenverkehrsbehdrde bis zum Jahresende aufrecht erhalten bleiben miissen. Eine Sperrung
der Nordlichen Promenade konnte somit voraussichtlich frithestens ab Januar 2024 erfolgen.

Die an der Nordlichen Promenade angedachten Mafnahmen sollen jedoch dazu dienen, den Biir-
ger:innen und Besucher:innen von Bamberg die hohe Aufenthaltsqualitit und die Mdglichkeiten des
Platzes praktisch vor Augen zu fithren. Die Auflassung der Stellplidtze und die Durchfithrung der ge-
planten Mafnahmen macht daher nur in den Sommermonaten Sinn.

Sommer 2024 an der Promenade

Das Projekt wird somit um ein Jahr verschoben.

Dazu ist vorgesehen, in einer viermonatigen Testphase die 6ffentlichen Parkplitze (also explizit nicht
die Anwohnerparkplitze im Bereich des Wasserspielplatzes) umzunutzen und die dadurch freiwerden-
de Flache mit (mobilen) Sitz- und Betitigungsmdglichkeiten zu versehen und mit kleineren, immissi-
onsarmen Veranstaltungen zu bespielen.

Der wochentlich (Samstags) stattfindende Bauernmarkt, der bereits heute mustergiiltig die Vorziige
des Platzes zeigt, soll in jedem Fall bestehen bleiben.

Entscheidend fiir das Gelingen des Versuchs wird sein, dass durch den Verzicht auf die Parkplitze ein
erfahrbarer Mehrwert entsteht. Dies wird sich zundchst am besten im Sommer realisieren lassen, wenn
sich die Menschen bei wirmeren Temperaturen gerne auflen aufhalten und an besonders heilen Tagen
auch die Schatten spendenden Bédume an der Nordlichen Promenade zu schitzen wissen.

Deshalb wird die Durchfithrung der MaBBnahme inklusive der Sperrungen erst fiir den Zeitraum Juni
bis September 2024 empfohlen, vorausgesetzt die Nordliche Promenade wird in diesem Zeitfenster
nicht als Baustelleneinrichtung fiir die Bauarbeiten am Quartier am Maxplatz oder am Anwesen
Hauptwachstrafle 16 (ehem. Hauptwache) benotigt. An dieser MaBBgabe wiirde sich auch nichts dndern,
sollte die Baumafinahme an der Kettenbriickstrafle unerwarteter Weise ein oder zwei Monate frither
abgewickelt werden kdnnen.

Es ist nunmehr folgender Zeitplan fiir die Vorbereitung und Durchfiihrung geplant:

Zeitplan

- Sommer/Herbst 2028iespriche mit potentiellen Veranstaltern {iber mogliche Formate und Ter-
mine, die angeboten werden konnen (z.B. Silent Cinema mit den Kurzfilmtagen, Auftritte von Mu-
sikgruppen wie etwa ,,Médelsabend* oder ,,Méannersache, ein Biicherflohmarkt, ein Wissen-
schaftstag der Universitét etc.). Ziel sind ca. 25 Veranstaltungen. Klarung, welche Sitz- und Betéti-
gungsmoglichkeiten (z.B. mobile Boulebahn) aufgestellt und finanziert werden konnen.

- Herbst/Winter 202Finale Kldrung mit dem Immobilienmanagement, inwieweit die Nordliche
Promenade frei von einer Baustelle im Sommer 2024 ist.
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- Januar 202&inladung an alle Bamberger Vereine, Verbande und Einzelpersonen, sich noch mit
weiteren einzelnen Veranstaltungen an dem Programm an der Promenade beteiligen zu kénnen

- April 2023forstellung und Bewerbung des abgestimmten Programms fiir den ,,Sommer an der
Promenade*

- Juni bis September 2028perrung der Durchfahrt von der Nordlichen Promenade zur Haupt-
wachstraf3e, temporidre Umnutzung der Parkplitze, Aufstellen der Sitz- und Betédtigungsmdglich-
keiten, Durchfiithrung des Veranstaltungsprogramms

- September/Oktober 2024&valuation der MafBinahme

- November 2023 orstellen der Ergebnisse der Evaluation im Stadtrat und Beratung iiber weiteres
Vorgehen

Weiteres Vorgehen

Die Vorbereitungen zum ,,Sommer 2023 an der Promenade® hatten gezeigt, dass fiir die umfangrei-
che Koordinierung, Akquisition von Beteiligten sowie die Durchfiihrung der viermonatigen Veran-
staltungsreihe externe Unterstiitzung erforderlich ist. Hierfiir wurden bereits verschiedene Angebo-
te fiir 2023 eingeholt.

Sobald die Durchfiihrung fiir den Sommer 2024 gesichert ist, werden erneut aktualisierte Angebote
eingeholt und ein entsprechender Auftrag vergeben.

Nach Abschluss der Veranstaltung soll im Herbst 2024 dem Stadtrat umfassend iiber die Ergebnis-
se und Erfahrungen des Gesamtprojektes zur Aufwertung der Nordlichen Promenade berichtet
werden, um Entscheidungen fiir die kiinftige Gestaltung der Nordlichen Promenade herbeizufiih-
ren.

II. Beschlussvorschlag:

1. Der Mobilitdtssenat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

2. Der Mobilitdtssenat beauftragt die Verwaltung, das Projekt ,,Sommer 2024 an der Promenade*
wie im Sitzungsvortrag beschrieben, durchzufiihren und dem Stadtrat im Herbst erneut iiber die
Erkenntnisse zu berichten.

III. Finanzielle Auswirkungen:

Der unter II. empfohlene Beschlussantrag verursacht

1. keine Kosten

X 2. Kosten in Hohe von 26.000 Euro fiir die Deckung im laufenden Haushaltsjahr bzw. im
geltenden Finanzplan gegeben ist

3. Kosten in Hohe von fiir die keine Deckung im Haushalt gegeben ist. Im Rahmen der vom
Antrag stellenden Amt/Referat zu bewirtschaftenden Mittel wird folgender Deckungsvor-
schlag gemacht:

4 Kosten in kiinftigen Haushaltsjahren: Personalkosten: Sachkosten:

Falls Alternative 3. und/oder 4. vorliegt:

In das Finanzreferat zur Stellungnahme.
Stellungnahme des Finanzreferates:

Verteiler:
- Refl
- Ref3
- Ref4
- Amt13
- WiFo
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